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Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu,
Hamraborg 9,

200 Képavogi.

ssh@ssh.is

Akureyri 18.1.2018.
Athugasemd vid auglysta breytingu & Svaedisskipulagi hofudborgarsvadisins.

Borgarlina hofudborgarsvaedisins er metnadarfullt verkefni og mikilveegur afangi i att ad pvi ad
brjétast Ut ur bilaborgarskipulagi sem heldur mannlifi og umhverfismalum hofudborgarsvaedisins i
vidjum. Lyst er anaegju med aformin en jafnframt sett fram athugasemd og abending um utfzerslu.

1 Fossvogur-Képavogur

[ tillogu ad breytingu & svaedisskipulaginu er gert rad fyrir einum legg Borgarlinu frd midborg
Reykjavikur til sudurs medfram Reykjavikurflugvelli, yfir Fossvog & brui og um vesturbae Kdpavogs ad
Hamraborg. Minnst er & pessa leid i einni setningu i kafla 4.1. greinargerdar.

e Ekki er gert rdd fyrir Borgarlinu i péttri ibudarbyggd i adalskipulagi Kdpavogs. Eftir pvi sem
best verdur séd er linunni setlad ad fara um Borgarholtsbraut. Vesturbser Képavogs er groéid
og fridszelt ibudarhverfi sem nytur peirra gaeda ad um pad er enginn gegnumakstur.

0 Vesturbeerinn er i gédum tengslum vid midborgina med almenningssamgéngum, sem
verda enn betri med tilkomu nordur-sudurlinu Borgarlinunnar eftir Hafnarfjardarvegi og
Kringlumyrarbraut. Nordur-sudurlinan mun tengjast Hamraborginni sem er einn af
midkjornum hoéfudborgarsveedisins.

O bratt fyrir nyja pétta byggd a landfyllingum nordan a Karsnesi verdur ekki séd ad
Borgarlina verdi hagkveem par sem hidn mun fara um hefébundnar husagétur med
einbylis- og tvibylishisum og ébyggt land undir Oskjuhlid. Annars stadar & hofudborgar-
svaedinu fer Borgarlinan eftir meginumferdaradum. Er pessi leggur linunnar pvi
grundvallarfravik fra almennri reglu um leidaval. Ekki er pess getid i daetlunum ad stefnt
sé & endurnyjun byggdar & Karsnesi par sem nuverandi byggd myndi vikja fyrir péttri
borgarbyggd.

e bverun Fossvogs med umferdarbrd mun hafa neikvaed ahrif 4 umhverfi og utivist m.a. vegna
bess ad siglingar verda dmogulegar a voginum og vegna sjonranna ahrifa. Ekki er gerd nein
grein fyrir pessum hluta Borgarlinunnar i greinargerd og umhverfisskyrslu nema hvad dvissa
er s6gd um Karsnesbrd (dn nanari skyringar). Ovissa um leidina geeti gert kostinn
oraunhzfan.

e lagning Borgarlinunnar medfram flugvallarsveedinu er éhagkveem par sem ekki eru neinar
forsendur til pess ad leggja starfsemi Reykjavikurflugvallar nidur nsestu aratugi og byggja
svaedid upp. Auk pess myndi hugsanleg ibudarbyggd i Vatnsmyri draga ur mikilvaegi sam-
gdngudass borgarinnar fra Kvosinni ad Ulfarsfelli par sem han yrdi botnlangi ut 4r megin-
bréunarasnum. Samgoénguas borgarinnar er grunnforsenda endurbdta & borgarmyndinni a
sama hatt og Borgarlinan gagnvart svaedinu i heild.

0 Ekki hefur fundist nein lausn & pvi med hvada heaetti Reykjavik getur haldid d4fram ad vera
samgongu- og pjénustumidja landsins ef Reykjavikurflugvelli verdur lokad. Akvérdun um
leidir og lausnir er timafrekt ferli og uppbygging nys mannvirkis einnig ef lausnin faelist i
lokun vallarins. Akvaedi adalskipulags Reykjavikur um lokun flugvallarins eru éraunhaef &
bessu stigi og beinlinis gegn almannahagsmunum. bvi er drokrétt ad 6nnur sveitarfélog a
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svaedinu stydiji slik draunhaef skipulagsaform i svaedisskipulagi med dzetlun sem likleg er
til ad stydja vid nlverandi stefnu borgarinnar um ad sveela flugvollinn burt med 6llum
tilteekum rddum an raunhaefra motvaegisframkvaemda.

Vegna pessara augljésu annmarka verdur ekki séd hvada tilgangi pessi leggur Borgarlinu hefur annan

en pann ad studla ad lokun Reykjavikurflugvallar og bua til langséttar forsendur fyrir nyrri byggd i

Vatnsmyri. R4d veeri ad bera saman ardsemi og gagnsemi af pessari linu annars vegar og samtenginu

uthverfanna i austri hins vegar (sja lid 2).

2

Austursvaedi

Af auglystu leidakorti Borgarlinunnar ma sja ad austursvaedin eru illa tengd innbyrdis, p.e. pau

tengjast fyrst og fremst med austur-vestur linum i att ad midborginni.

Bent er & pann kost ad leggja aherslu @ samtengingu nyju austursvaedanna i Reykjavik,
Képavogi og Gardaba, sem gaetu ordid pungamidja péttingar i framtidinni med beettri
landnytingu, endurbdtum & baejarmynd og baettri rotun (almennt vandamal & austur-
svadunum). bad meetti gera med leid sem laegi t.d. fra Arnarnesvegi yfir a Breidholtsbraut og
Sudurlandsveg ad Keldum. bar meetti brjotast med Borgarlinu i gegn um nyja bilaborg til
deemis um helgunarsvaedi adalgatna & mun audveldari hatt en gert yrdi i rotgrénum eldri
hverfum Kdépavogs.

0 Sem modtvaegi vid hugsanleg breytt aform Reykjavikurborgar um nytingu Vatns-

myrarinnar naestu aratugi ma benda a uppbyggingu nordan breyttrar Hringbrautar — p.e.
a pvi svaedi, sem nu er &tlad undir nyjan Landspitala. Med pvi ad faera pa starfsemi
austar pannig ad huan yréi t.d. & krossgdotum nordur-sudur/austur-vesturasa adal-
umferdargatna (Artunsholt-Keldur) fengist einstaklega heppilegt byggingarland nordan
Hringbrautar, sem tengist midborginni beint og myndi styrkja baejarmynd og borgarbrag
hennar verulega. Sveedid hefur ad pessu leyti eiginleika sem Vatnsmyrinni getur aldrei
hlotnast vegna einangrunar hennar fra midborginni.

Kerfi borgarlinu er 101-midad. Pad er hins vegar meginatridi i endurhafingu borgar-
landsins ad baeta umhverfi og samtengingu Uthverfanna pannig ad borgin verdi samfelld.
Pad er einnig meginatridi ad faera pungamidju pjénustu og atvinnustarfsemi austar og ad
mata midbaejarumhverfi a fleiri st6dum en i Kvosinni. betta aetti ad gerast 4 samgonguas
Reykjavikur. Samtenging efri svaedanna vid nyjan midbae med péttri blandadri byggd a
svaedinu Artunsholt-Keldur-Ulfarsfell geeti verid lidur i pvi, par 4 medal med nyjum
Landspitala. Tenging nordur-sudur i gegn um eystri byggdirnar stydur pessa mynd. A
pennan hatt ma bezeta busetumhverfi peirra sem bua i efri hverfum borgarlandsins
verulega.

Einnig skal bent & ad tiltdlulega stor hluti adgengilegs byggingarlands hofudborgar-
svaedisins er i Gar8abae. Austurhluti Gar8abaejar er afskekktur m.t.t. Borgarlinu. bar er
nu i byggingu pétt byggd i Urridaholti og fyrirhugud er uppbygging i Vetrarmyri,
Hnodraholti og & Vifilsstodum auk pess sem byggingarlond eru sunnan Urridaholts.
Vifilsstadir hljéta til framtidar ad koma til greina fyrir sjukrahids en liklegt er ad a
fullbyggdu hofudborgarsveedi purfi jafngildi tveggja Landspitala. Med hlidsjon af
sjénarmidum um tengingu austursveedanna er bent & moguleika a tengingu vid
framtidarbyggingarlond Gardabaejar fra Arnarnesvegi vid Leirdalsop um Vifilsstadaveg ad
midba Gardabaejar. Veeri pa komin samfelld leid & austurjadri fra suéurbyggdum upp i
Mosfellsbae. Ekki er gerd formleg athugasemd vegna pessarar linu.
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Athugasemd

1 Farid er fram a ad leggur Borgarlinu yfir Fossvog og Karsnes verdi felldur ut. Hann mun hafa
veruleg, neikvaed og dafturkraef ahrif & busetugaedi i vesturbae Kopavogs og @ umhverfi og yfirbragd
Fossvogs. Leidin er dyr og pjonar engum midkjarna eda byggd sem ekki yrdi pjonad hvort sem er med
0drum leggjum. Leidavalid er i 6samraemi vid meginreglu um ad Borgalinan fylgi adalumferdaradum.

2 Lagt er til ad kannadir verdi kostir pess ad tengja efri byggdir hofudborgarsvaedisins betur
saman en gert er i skipulagstilldgunni t.d. med nordur-sudur leid austast a svaedinu til pess ad baeta
busetuumhverfi 4 austurhluta hofudborgarsvaedisins og studla ad samfelldri borgarbyggd. Sja deemi a

medfylgjandi skissu med grofum linum ofan a auglystri tillogu.

Fjoldi, stigskipting og grof stalsetning
mibkjarng & hofuBborgarsveedinu

er bindandi stefna sbr. t6flu 3 um
milsmedlard i 4. kafla. Nakvaem
stadsetning midkjama er atfaerd i
abalskipulagsdatiunum sveitariélaga.

Lega samgongu- og prounardas

er bindandi stefna téflu 3 um
milsmedferd [ 4. kafla, Ndkvaem
stadsetning borgardinu innan
samgdngu- og préunardsa er Otfaerd
alalskipulagsasetiunum sveitariélaga

Vaxtarmdrk eru 50 m belti sem

er bindandi stefna sbr. téflu 3 um
malsmedferd i 4. kafia. Allt pétthyli 4

ad préast innan peirra til drsins 2040 en
lega vaxtarmarka skal skilgreind nénar
i adalskipulagi. Nakvaem mérk beltisins
eru | kortagrunni sveedisskipulagsins,

LANDSKJARNI
SVAEDISKIARNI
BAEJARKJARNI

SAMGONGU- OG PROUNARAS

VAXTARMORK
VEGIR

BORGAREYGGE (2012)

Ll

Tillaga ad breytingu.

Virdingarfyllst */

Arni Olafsson /
Austurbyggd 4
600 Akureyri

kt: 080855-2499
netfang: arniola@simnet.is
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Reykjavik, 18. januar 2018

Til Sambands Sveitarfélaga a Héfudborgarsvasdinu
Efni: Abendingar varéandi Borgarlinu

Vinsamlegast sja eftirfarandi abendingar vardandi Borgarlinuna. Eg tel Borgarlinuna mjog
parft verkefni en abendingarnar minar snuast um ad beeta greiningu og adferdarfraedi sem
notud er, auka gagnseeji, og leggja meiri aherslu & pjonustu vid sveedi par sem notendur eru
flestir. Eg reyni ad baeta Ur greiningunni ad hluta i téflunni sem fylgir hér med, en betra vaeri
ad SSH uppfaerdi greiningu sina og skyrslur med eigin gégnum.

1. bad vantar ad skilgreina svaediskjarna i Lauganesi eda Borgartuni.

a. Steersta hverfid baedi hvad vardar ibua og storf hlytur ad vera naegjanlega
stort til ad hafa svaediskjarna hvad samgongumal vardar. Annars parf ad
skilgreina hvada vidmid eru hofd til hlidsjénar vid ad akveda hvar eru
svaediskjarnar, til ad réttlaeta af hverju enginn kjarni er i Laugardal.

2. Legqu linunnar virdist ekki forgangsradad i péttbylustu hverfunum par sem notendur
eru flestir og hagkveemni mest. Laugardalur var settur inn seint og pa bara med stubb
i eina att en meiri nyting veeri ef lina i Laugardal feeri i tveer attir eda veeri hluti af
adallinu sem liggur lengra en nidur i midbee.

a. Sja toflu nedar i skjalinu sem synir aaetladan kostnad a hvern notanda eftir
hverfum. Hverfi med faa notendur hafa verid i heerri forgangi en til deemis
Laugardalur sem er med flesta notendur.

b. Markmid legu linunnar virdast ekki alveg skyr. Legan virdist ekki radast nema
ad hluta af pvi ad na markmidum um sem mesta notkun og hlutfall
almenningssamgangna verdi 12% arid 2040. Minni sveedi eins og Vellir,
Kérinn og Mosfellsbeer sett inn en Laugardalur var undanskilinn.

c. Pad stefnir i ad Borgarlinan hafi fullt af leidum sem eru ad hringsoéla um
kvippinn og kvappinn med faa farpega a sumum kéflum til ad sinna minni
hverfum eins og Street6 gerir nuna. Kostnadur framkvaemda og rekstrar vid
slika nalgun er heerri.

3. Tolur um ferdafdlk vantar i greiningu SHS um legu linunnar.

a. Einungis er horft til ibua og fjdlda starfa i skyrslum SHS um borgarlinunnar.
Ferdafolk er p6 einn staersti hdpurinn sem mun nota Borgarlinuna og
mikilveegt ad ferdafdlk nyti almenningssamgongur i auknum meeli.

4. Vantar timakort i greiningu SSH. Sem syna hve hratt folk kemst & midpunkt i baenum
med og an borgarlinu. Hve margir munu geta komist & pann stad med og an
Borgarlinu, syna kortid i mismunandi litum eftir fjdlda notenda.

a. Pbetta mun adstoda vid ad meta hagkvaemni og gagn Borgarlinunnar.

5. Vantar upplysingar um hvernig kostnadur vid linuna skiptist & milli sveitarfélaga
asamt timalinu framkveemda eftir arum. Ennig hver verdur rekstrarkostnadur og
tekjur.

6. Gogn og utreikningar i greiningu SSH eettu ad vera adgengileg almenningi.

a. Svo ad almenningur og adrir adilar geti tekid upplystari patt i umraedunni.

b. Heppilegra hefdi verid ad hafa innlenda adila sem pekkja stadhaetti ad sja um
greiningu svo pad sé sjalfbaerara ad uppfeera greininguna i framtidinni.




Notendur og kostnadur Borgarlinu fyrir valin hverfi

e  Stor hluti talna i téflunni er asetlad af héfundi pvi slik hverfaskipt greining og upplysingar um
gistirymi og kostnad eftir hverfum liggja ekki fyrir fra sveitarfélégunum sjalfum eda hja SSH

e Einstaklingar teljast notendur Borgarlinu baedi par sem peir starfa og bua. Notandi er
hamarksfjoldi en ekki munu po allir nota linuna en sumir nota hana oftar en einu sinni a dag

o Kostnadur i téflunni eru leegri moérk pvi hann inniheldur ekki hlut i stofnkerfi heldur bara
vidboétarkostnadi fyrir tiltekid hverfi. Fyrir voldu hverfin er syndur kostnadur uppa 44 milljarda

en heildarkostnadur fyrir Borgarlinu er um 70 milljardar

Langtimahorfur bjonusta | Kostnadur a | Kostnadur | Notendur | ibuar | Storf | Gistirymi

Borgarlinu notanda Borgarlina | Borgarlinu

(fidldi leiéa | Borgarlinu (Milljardar) samtals

/ attir) (bkr)

Laugardalur 1 61 2.7 44 .497 19.793 | 21.804 2.900"
Vesturbaer 3 80 2.1* 26.400 16.557 | 6.393 3.450*
Midborg 4 131 4.1* 31.306 10.098 | 16.508 4.700*
Reykjavikur
Grafarvogur 1 169 5.5* 32.566 23.326 | 9.090 150"
Breidholt 1 241 5.5* 22.783 19.872 | 2.761 150*
Kéarsnes 2 523 4.1* 7.835 6.600 985* 250~
Vellir 1 358 2.7 7.550 5.650* | 1.850* 50*
Korinn 1 396 4.1* 10.350 10.000 | 200 150~
Mosfellsbeer 1 486 11* 22.650 16.800 | 5.500 350"
Seltjarnarnes 1 344 2.1* 6.113 5.050* | 700* 350"

Heimildir: Adalskipulag Reykjavikur (til 2030), Adalskipulag Képavogs (til 2024), Adalskipulag Mosfellsbagjar (til
2024), Adalskipulag Hafnarfjardar, Sveedisskipulag H6fudborgarsvaedisins, Samték Sveitarfélaga a
Héfudborgarsveedinu gégn um Borgarlinu. Heimildir séttar i jantar 2018.
Athugasemdir: Stjarna (*) merkir asetlad af héfundi med peim upplysingum sem eru adgengilegar. Fjéldi starfa

aaetladur med 60 m2 a starf. Kostnadur er daetladur med groft reiknadri vegalengd sem beetist vid fyrir hvert

hverfi og margfaldad med aaetlun SSH um kostnad & kilbmeter.

Bjorn Hauksson

Hagfraedingur og eigandi Kaffi Laugaleekjar asamt hluta af Laekur Hostel

Busettur a Hrisateig 31, 105 Reykjavik




BLASKOGABYGGD °

Samtok sveitarfél hofudborgarsv

Hamraborg 9
200 Kopavogur

Reykholti, 18.12.2017
1712010 WV

Efni: Tillaga ad breytingu & sveedisskipulaginu Hofudborgarsvaedid 2040.

Sveitarstjorn Blaskdgabyggdar tok erindid fyrir a fundi sinum pann 7. desember 2017 og var
eftirfarandi bokad vid afgreidslu pess:

Tillaga ad breytingu & svaedisskipulaginu Hofudborgarsvaedid 2040.

Lagt fram bréf Samtaka sveitarfélaga & hofuoborgarsvadinu, dags. 30. névember
2017, par sem 6skad er eftir umsdgn Blaskdgabyggdar um tilldgu ad breytingu a
svaedisskipulaginu Hofudborgarsvaedid 2040. Umreaedd tillaga liggur fyrir. Tillagan
vardar samgongu- og prounarasa fyrir hagaedakerfi almenningssamgangna &
héfudborgarsvaedinu — Borgarlinu. Sveitarstjorn Blaskogabyggdar gerir engar
athugasemdir

Virdingarfyllst,

Valtyr Valtysson
Sveitarstjori Blaskdgabyggoar

Aratunga -+ 801 Selfoss - Simi 4803000 - Netfang valtyr@blaskogabyggd.is



Sandra Bjorgvinsdottir

From: Ingibjorg Hardardottir | Sveitarstjori GOGG <gogg@gogg.is>

Sent: sunnudagur, 17. desember 2017 23:02

To: Samtok sv.félaga & hb.svaedinu

Subject: RE: Auglysing um tilldgu ad breytingu a svaedisskipulaginu Hofudborgarsvaedid

2040 /malsnr.1702003 - GOGG

One: -1

Sall Hrafnkell

Sveitarstjorn Grimsnes- og Grafningshrepps gerir ekki athugasemdir vid tillogu ad breytingu &
svaedaskipulaginu ,,Hofudborgarsvaedid 2040

Med bestu kvedju,

Ingibjérg Hardardéttir

sveitarstjori Grimsnes- og Grafningshrepps
Simi: 480-5500

Netfang: gogg@gogg.is

Veffang: www.gogg.is

Borg, 801 Selfoss

Grimsneszog|Grafningshreppur,

From: Samtok sv.félaga 4 hb.svaedinu [mailto:ssh@ssh.is]

Sent: 30. névember 2017 09:49

To: Ingibjorg Hardardottir | Sveitarstjéri GOGG <gogg@gogg.is>; Gunnar borgeirsson <oddviti@gogg.is>

Cc: Hrafnkell A. Proppé <hrafnkell@ssh.is>

Subject: Auglysing um tillégu ad breytingu a svaedisskipulaginu Héfudborgarsvadid 2040 /malsnr.1702003 - GOGG

Gdédan daginn,
Hjalagt erindi er sent til allra umsagnaradila vegna breytinga 4 svaedisskipulaginu H6fduborgarsveedid 2040.

Sja nanar a vefsidu SSH
http://ssh.is

Virdingarfyllst,
Hrafnkell A. Proppé

Svaedisskipulagsstjori hofudborgarsvaedisins
Simi / Tel : (+354) 580 1782 / (+354) 892 2698

Director of Regional Planning
Association of Municipalities in the Capital Area
AV" Samtok sveitarfélaga a
>_ < hifulborgarsvaedinu
ﬁ‘. Hameabeen 9, 200 Kdpavogur
umi 5641788



Samtok sveitarfélaga 4 hofudborgarsvedinu Reykjavik, 17. jandar 2018
b.t. Hrafnkells A. Proppé Tilvisun: 2017040028/10.1
Hamraborg 9

200 KOPAVOGUR

Efni: Umsogn Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur um auglysingu um tillogu ad breytingu a
svaedisskipulaginu Hofudborgarsvaedio 2040.

Visad er til bréfs Samtaka sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu dags. 30. névember 2017 par
sem 6skad er umsagnar Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur (HER) um tillogu ad breytingu a
svadisskipulaginu Hofudborgarsvadid 2040 vegna fyrirhugadrar Borgarlinu. HER hefur farid
yfir erindid og pvi gbgn sem pvi fylgja og gerir eftirfarandi umsogn.

Med breytingartillogunni eru markadir samgongu- og préunardsar en Borgarlina mun liggja
innan peirra. HER er jakvett fyrir valkosti um Borgarlinu enda mun sa kostur vera liklegur til
ad hafa jakved ahrif 4 heilsu borgarbia. Valkostur um Borgarlinu er eins og fram kemur {
umhverfisskyrslu liklegur til ad hafa jdkvad ahrif 4 loftmengun og hdvadamengun ad pvi
marki sem Borgarlinan dregur ur vexti bilaumferdar 4 h6fudborgarsvadinu.

Helsta uppspretta loftmengunar 1 Reykjavik er umferd okutakja. Svifryksmengun er ein af
helstu dstedum heilbrigdisvandans sem rekja ma til loftmengunar i borgum og er i dag talid
pad efni sem helst leidir til 6timabarra daudsfalla. Svifryk er pad loftmengandi efni sem helst
fer yfir heilsuverndarmork 1 Reykjavik en sidastlidid ar vard vart vid mikla aukningu {
kofnunarefnisdioxidmengun. Arid 2017 fér kofnunarefnisdioxid (NO,) 16 sinnum yfir

sOlarhringsheilsuverndarmorkin (75 p g/m3) vid Grensdsveg - ma fara 7 sinnum yfir (skv. rgl.

920/2016). Kofnunarefnisdioxid for aldrei yfir klukkutimamérk (200 p g/m3) vid Grensasveg
—ma fara 18 sinnum yfir, en var oft ndlagt peim morkum. Svifryk (PM10) fér 4 &rinu 2017,

17 sinnum yfir sélahringsheilsuverndarmorkin (50 p g/m3) - ma fara 35 sinnum yfir (skv. rgl.
920/2016) vid Grensasveg. Atla ma ad 16 skipti hafi verid vegna stadbundinnar mengunar
vid pungar umferdargotur. Pessar tolur eru byggdar 4 dleidréttum gognum og gaetu hakkad
eda lekkad eitthvad pegar frekari trvinnslu er lokid. Samkvamt upplysingum 4 sl6d
Vegagerdarinnar jokst umferd bila 4 hofudborgarsvedinu um 8% a milli dranna 2016-2017
sem er mesta aukning sidan 2007. Pad er 1jést ad gripa verdur til adgerda til ad draga dr
loftmengun eins og stadan er i dag, pvi er efling almenningssamgangna ein af mikilvegum
adgerdum 1 p4 att ad mati HER, s.s. lagning Borgarlinu.



HER bendir einnig 4 ad bata pyrfti inn { kafla 3.2 { umhverfisskyrslu visun { 4ztlun um
loftgadi fyrir Island, Hreint loft til framtidar. Aezetlunin gildir fyrir drin 2018 — 2029 og er
meginmarkmid hennar ad studla ad loftgeedum og heilnamu umhverfi. { 4ztluninni er m.a.
stefnt ad pvi ad feekka drlegum Gtimabzrum daudsfollum af voldum loftmengunar 4 Islandi,
feekka arlega fjolda daga par sem svifryk fer yfir skilgreind heilsufarsmork af voldum
umferdar ur 7-20 skiptum nidur { engin skipti fyrir arslok 2029.

Virdingarfyllst
f.h. Heilbrigdiseftirlits Reykjavikur

Svava S. Steinarsdottir Kristin Léa Olafsdottir
heilbrigdisfulltrii heilbrigdisfulltrii
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Adalskipulag Reykjavikur, breyting vegna Borgarlinu, umsogn

A 83. fundi umhverfis-, skipulags- og nattiruverndarmefndar Hvalfjardarsveitar pann 7. desember 2017
var gerd eftirfarandi bokun:

Sveaedisskipulagsnefnd héfudborgarsvasdisins sampykkti ad auglysa tilldgu ad breytingu &
sveedisskipulaginu HEfudborgarsveedid 2040 er vardar samgbngu- og préunarasa fyrir hageedakerfi
almenningsamgangna & héfuBborgarsveedinu. Athugasemdafrestur tif og meé 18. jantiar 2018

A 254, fundi sveitarstjornar 12. desember 2017 var gerd eftirfarnandi békun:

Oadadviti 1agdi fram eftirfarand; tilibgu.
"Sveitarstiorn Hvalfjardarsveitar gerir ekki athugasemd vid breytingt skipuilagsins.”
Tillagan borin undiv atkvasdi ag sampbykkt med 7 atkvasdum.

Virdingarfylist,

Skipulags- og umhverfistulli] valfjarbarsveitar

skipulag@hvalfjardarsveit.is

www._hvalfjorduris




Samtok sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu
Hamraborg 9
200 Képavogur

Efni: Tillogur um legu Borgarlinu um Karsnes
Képavogur, 17. jandar 2018
Kaeri vidtakandi,

pann 20. Juni 2017 sendum vid nedangreind athugasemdir vid pa tillogu er snyr ad Borgarlinu og pa sér i
lagi legu hennar um Karsnesid. bratt fyrir ad kynningarfundir hafi verid af hinu géda finnst okkur
mikilveegum spurningum/athugasemdum enn vera odsvarad og oskum vid eftir vidbrogdum vid pvi.
Spurningar/athugasemdir ad nedan eru pvi, ad einhverju leyti, endurtekning fra fyrra erindi okkar dagsett
20. juni 2017.

Samkvaemt peim gégnum sem vid hofum lesid er ndverandi tillaga a pa leid ad Borgarlina skuli liggja fra
Reykjavik yfir Fossvog & Karsnes par sem lagt er til ad linan liggi um Borgarholtsbraut ad kjarnastod i
Hamraborg.

Sem fyrr teljum vid athugasemdir okkar fremur augljésar en gridarlega mikilveegar, ekki bara fyrir paer
fidlskyldur sem bua vid Borgarholtsbraut heldur alla ibda & Karsnesinu.

1. Vidsjaum enn ekki hvernig Borgarlina geti legid um Borgarholtsbraut eins og segir i tillégunni. bratt
fyrir ad komid hafi fram a kynningarfundum ad Borgarlina skuli liggja eftir Borgarholtsbraut, &
nuverandi veg, sjaum vid ekki alveg fyrir okkur hvernig petta yrdi framkvaemt. Mun akreinum eftir
Borgarholtsbraut vera fjolgad? Ef ekki, munu bilastaedi a Borgarholtsbraut vera fjarleegd?

Pad maetti stadfesta petta vid okkur eda utskyra betur hvernig baejaryfirvold sjai petta fyrir sér.

2. Vid sjaum enn ekki hvernig beejaryfirvold stydji pa hugmynd ad setja Borgarlinu inn 4 milli tveggja
barnaskdla?! Eins og allir Képavogsbuar vita ad pa er Karsnesskoli (yngri deild) stadsettur milli
Skolagerdis og Holtagerdis og Karsnesskoli (eldri deild) stadsettur milli Vallargerdis og
Képavogsbrautar. Mikill samgangur er & milli pessara tveggja skéla og pykir okkur pad vera
storfenglegt géleysi ad aetla ad setja Borgarlinu inn & milli pessara tveggja skéla. | dag er
straetisvognum ekid eftir Kdpavogsbraut sem verdur sidan ad Karsnesbraut og par med i kringum
bdda skdlana. Einhver hugsun hlytur ad hafa verid sett i leidakerfi Straeetd & sinum tima og pvi
leggjum vid til ad baejaryfirvold horfi til pess pegar endanleg dkvérdun um legu Borgarlinu er tekin.

3. AJ lokum viljum vid leggja pad til ad Borgarlinan liggi fra Hamraborg, nidur Skeljabrekku, eftir
Karsnesbraut og yfir Fossvog til Reykjavikur.

Vid undirritud askiljum okkur rétt til ad leggja fram fleiri athugasemdir & sidari stigum malsins.
Bestu kvedjur.

Rafn Arnason — Borgarholtsbraut 62

Dubravka Laufey Miljevic — Borgarholtsbraut 62
Brynjar Bjornsson — Borgarholtsbraut 64

Linda Bjork Olafsdéttir — Borgarholtsbraut 64
Halldér Sigurdsson — Borgarholtsbraut 60

Jénina brudur Stefansdottir — Borgarholtsbraut 60

Skyrslur:

http://ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Borgarlina/Vinnslutillogur/KOP 17129 170524 vinnslutilla
ga Kpavogur.pdf

http://ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Borgarlina/AuglystTillaga/A Greinargerd tillgu 171126 ss
k tillaga br-augl.pdf



http://ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Borgarlina/Vinnslutillogur/KOP_17129_170524_vinnslutillaga_Kpavogur.pdf
http://ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Borgarlina/Vinnslutillogur/KOP_17129_170524_vinnslutillaga_Kpavogur.pdf
http://ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Borgarlina/AuglystTillaga/A_Greinargerd_tillgu_171126_ssk_tillaga_br-augl.pdf
http://ssh.is/images/stories/svaedisskipulag/Borgarlina/AuglystTillaga/A_Greinargerd_tillgu_171126_ssk_tillaga_br-augl.pdf

Sandra Bjorgvinsdottir

From: Jonas Egilsson <jonase@centrum.is>

Sent: bridjudagur, 16. jantar 2018 23:01

To: Samtok sv.félaga & hb.svaedinu

Subject: Abendingar og aths. vi& breytingar & svaedisskipulagi - borgarlina

Agzeta starfsfélk SSH

Sem framkvaemdastjdri SSH til 13 dra og mikill ahugamadur um skipulagsmal og samstarf sveitarfélaga verd ég ad
fagna hinum miklu breytingum sem hafa or6id a vissum pattum samstarfs sveitarfélaga 8 h6fuéborgarsvaedinu til
hins betra. Ma par nefna almenningssamgoéngur, slokkvilid, gongu- og hjdlastiga, frarennslismal auk pess sem
framkvaemdastjorar sveitarfélaganna eiga med sér betra a formlegra samstarf enn var a timabili a.m.k. Ad pvi s6gdu
verd ég ad lysa nokkrum efasemdum um fyrirhugada borgarlinuhugmynd i stuttu mali:

e Augljdslega er mikill umferdarpungi & asatimum akvedid vandamal. En hvert vandmalid, hvad parf ad draga
ur umferd til ad leysa petta vandamal? Hvada adrar lausnir hafa verid skodadar, hvad kosta pzer og hve
stéran hluta vandans myndu paer leysa? Hér er att vid pr. km og hvern farpega?

e Hverju mun ny teekni og nyjir orkugjafar breyta a ndverandi samgénguform eda mynstur? Ljést er ad draga
ma talsvert uUr Utblastursmengun og losun CO2 med breyttum eldsneytisgjofum. Einnig eru sjalfkeyrandi bilar
eda almenningsbilar, ,zip-cars” o.fl. vera handan hornsins og pvi alitamal hvort fjarfesta i dyrum lausnum
upprunum fra 19. 4 21. 6ldinni! Baett prif gatna draga mikid ur svifryksmyndum lika.

e Veeri ekki haegt ad auka pjonustustig sveigjanlegs almenningskerfis med sjalfkeyrandi bilum, an pess ad auka
kostnad mikid, par sem laun bilstjéra er a.m.k. helmingur aksturskostnadar hvers 6kutaekis? Hefur petta
verid skodad og borid saman vid fyrirliggjandi tillogur?

e Sveigjanleiki: Onnur Urraedi svo sem sveigjanlegur vinnutimi, fjarvinnsla. Hafa moguleikar verid skodadir 4
bvi ad faera til akreinar 8 umferdapyngstu gétunum, t.d. Miklubraut milli Kringlumyrarbrautar og
Snorrabrautar panni ad t.d. 3 akreinar verdi i vesturatt 4 morgnanna og 1 i austur og vice-versa a kvoldin?
Hvad myndi slik Urraedi kosta og hvad myndu pau draga mikid ur tafatima i umferd? Hefur petta verid
skodad og borid saman vid adrar lausnir?

e Hvada ahrif hefur pétting byggdar a umferd? Ljost er ad husnaedisverd hefur haekkad og margt ungt félk
hefur ekki efni @ husnadi vestan Ellidada og leitar til ndgrannabyggda Reykjavikur eftir vidunandi hdsnadi.
Traudla getur félk valid sér busetu eftir vinnu, pvi badi feerast storir vinnustadir til og sidan geta
einstaklingar verid i vinnu a dlikum st6dum innan hofudborgarsvaedisins.

e Borgarlinan er mjog pvingandi kerfi. bad kemur ekki til mots vid ndttimann med sveigjanleika sem vid
burfum og byggjum okkar lif 4. Innkaupa- og verslunarferdir verda punglamalegri, heimsdknir, fundir og
félagslif, fingar o.fl. verda erfidari, ,,skutl” barna i tristundir o.s.frv. barna er verid a6 fjarfesta 80-100
milljarda kr. i kerfi sem nytist illa og aldrei 6llum.

e Folk sem parf ad taka straeto til ad komast ur i borgarlinuna jafnvel bara @ 6drum endanum, er ekki hafa
mikid hagraedi af pessu vegna tima sem fer i ad skipta um vagna og lest og ganga a milli. Hér & landi eru
vedur valynd og pvi ekki alltaf raunhaefur kostur fyrir alla ad nota petta kerfi. Maelingar vid Sudurlandsbraut
syna allt ad 99% fall i hjélaumferd i vondum vedrum (eda gerdu pad). Bill parf pvi ad vera til stadar.

e Timasparnadur er mjog litill med lest eda borgarlinu @ hofudborgarsvaedinu m.v. stérborgir eins og
Kaupmannahofn, London, Tokyo, Beijing, New York, San Francisco Bay Area par sem ég bjé i morg ar. Ferdir
hér eru einfaldlega svo stuttar m.v. erlendar stérborgir, par sem folk byr i 20-50 km fjarlaegd fra vinnustad,
jafnvel lengra. Jafnvel i pessum borgum kjésa mjog margir bifreidar sem samgéngummata og verda ad gera
bad. Jafnvel lestakerfin leysa ekki allan vanda poétt ferdir par séu miklu tidari og péttridnara samgoéngunet
lesta, straetisvagna o.fl. Med 66rum ordum svona kerfi leysir ekki nema hluta ibuda. Fyrir hina, skapa
brenginar meiri vanda!

e Fair farpegar eru 4 bak vid mikla fjarfestingu hér 4 landi. [ ofangreindum borgum og borgarsvaedum bua
milljénir ibua, jafnvel tugmilljénir. A hbsv. um 220 pus. og b6 akstur sé meiri hér & landi pr. mann en vida
erlendis, eru verda farpegar pvi aldrei mjog margir m.v. stofn- og rekstrsarkostnad svona borgarlinukerfis.



Eg aetla ekki 4 pessu stigi ad raeda adrar fjrfestingarkosti, eins og mislaeg gatnamét, nyjar tengingar o.fl. i peim dur.
Hins vegar er of mérgum spurningum dsvarad i pessum hugmyndum til ad haegt sé ad afgreida petta mal 4 pessu
stigi.

Med bestu kvedju,

Jonas

Joénas Egilsson
jonase@centrum.is
fars. 863-9258




Landssamtok hjolreidamanna

Reykjavik 17. januar 2018

Breyting a svaedisskipulaginu Hofudborgarsvadid 2040

Samgongu- og prounarasar fyrir hagaedakerfi almenningssamgangna
a hofudborgarsvaedinu - Borgarlina

Umsagnarnefnd Landssamtaka hjolreidamanna (LHM) hefur skodad tillogu ad breytingu a
svaedisskipulaginu Hofudborgarsvaedid 2040 vegna undirbunings Borgarlinu — hagaeda
almenningssamgongukerfis sem tengja 4 6ll sveitarféldog 4 hofudborgarsvaedinu.

Hér a eftir fer umsogn LHM um pessar skipulagstillogur fyrir svaedisskipulag
hofudborgarsvadisins.

1. Afstada LHM.

Landssamtokin eru hlynnt lagningu Borgarlinu og telja samtokin ad hin sé naudsynleg
adgero til ad haegt sé¢ ad pétta byggd og byggja inndvid og snaa fra proun um meiri
dreifingu byggdar, sem hefur verid rikjandi 4 hofudborgarsvedinu undangengna aratugi.
béttari byggo er likleg til ad stydja vio hjolreidar og auka hlutdeild peirra. Hlutdeild
hjdlreida er ad jafnadi mest i neerumhverfi par sem fjarleegdir eru hoflegar og umhverfid
styour vid par svo sem med goédum hjolastigum. Gera ma rad fyrir ad hlutdeild hjolreida
verdi mest 1 péttri blandadri byggd par sem flestar ferdir eru 4 bilinu 0,5 — 5 km. Margir
fara mun lengri vegalengdir og paer ferdir skipta miklu mali en hlutdeild lengri hjolaferda i
ferdavenjum er p6 minni og par ma gera rad fyrir ad hlutdeild borgarlinunnar verdi mun
meiri. Ef markmid tillégurnar nd fram um péttingu og blondun byggdar neest borgarlinu
verda pau hverfi akjosanleg til hjolreida i nerumhverfi. Gera ma rad fyrir ad hlutdeild
hjolreida & stodvar Borgarlinu verdi talsverdur og er pvi mikilvagt ad huga ad godum og
greidum hjolaleidum fra Borgarlinu og Ut i hverfin. Pa parf ad vera nég af hjolastedum vid
stoovar Borgarlinu og gera verdur rad fyrir plassi fyrir mogulegri steekkun hjolasteda
pegar fram lida stundir.

LHM vilja minna & mikilvagi pess ad vel verdi stadid ad s6fnun upplysinga um
ferdavenjur med ferdavenjukdonnunum.. A9 mati LHM er naudsynlegt ad gera paer
annadhvort a arsgrundvelli eda 4 timabilinu september - oktober. Ferdavenjukannanir &
timabilinu november - mars gefa ekki rétta mynd af notkun reidhjola & arsgrundvelli m.a.
vegna pess ad par vanmeta mjog hjolreidar skolabarna.

Landssamtdk hjolreidamanna, Engjavegi 6, 104 Reykjavik
www.L HM.is — Ihm@lhm.is


http://www.LHM.is/
mailto:lhm@lhm.is

2. Markmio og forsendur breytinga.

LHM tekur undir markmid tillogunnar um breytingu 4 ferdavenjum. LHM dlita markmid
um breytingu 4 ferdavenjum hofleg og telja liklegt ad breyting & ferdavenjum verdi meiri
en parna er lagt upp med. Medal annars vegna pess ad LHM telja ymislegt benda til pess
ad mat 4 ferdavenjum sé ekki rétt i dag vegna pess ad par hafa verid gerdar 4 adeins einum
arstima a0 vetrarlagi. Hlutfall ferda a einkabilum hefur liklega verid ofmetid og hlutfall
ferda sem eru farnar gangandi og sérstaklega hjolandi hefur liklega verid vanmetid. I pvi
sambandi ma einnig benda & ad bilaeign er ofmetinn i tolum Samgdngustofu sem gefur upp
bilaeign sem bila & skré en nagrannalond okkar mida vid bila { umferd. Til demis fer
hlufall folksbila 4 skra sem er ekki i umferd aldrei undir 15% yfir arid og er folksbilaeign
ofmetinn sem pvi nemur i alpjéodlegum samanburdi.

Vardandi legu Borgarlinu visa samtokin til umfjollunar um adalskipulag sveitarfélaganna a
fyrri stigum en til einf6ldunar er st umfjoéllun endurtekin hér fyrir hvert sveitarfélag.

2.1. Gardabeer

LHM gerir & pessu stigi ekki athugasemd vid legu Borgarlinu né kjarnastodvar i
adalskipulagi Gardabaejar. LHM telur po ad péttleiki og byggdaform vid kjarnastdo i
Asgardi stydji ekki nagjanlega vid borgarlinuna og kjarnastodina nema ef gert sé rad fyrir
auknum péttleika og breyttu byggdaformi med minni ibidum, faerri bilastedum og breyttri
ibasamsetningu. Ahrifasveedi Borgarlinu i Gardabz er meira og minna uppbyggt og pvi
geeti verid naudsynlegt ad skilgreina einhver niverandi ibtidarhverfi sem prounarsvaedi par
sem hus verda rifinn og péttari byggd skipuldgd. P4 er sennilega rétt a0 breyta skipulagi
verslunar og pjoénustuhverfis nordan Arnarnesvegar i midsveaedi par sem ibudabyggd er
einnig heimilud.

2.2. Hafnarfjérour

LHM gerir & pessu stigi ekki athugasemd vid legu Borgarlinu né kjarnastodvar i
adalskipulagi Hafnarfjardar. Samtokin vilja b6 leggja til ad skodad verdi hvort @eskilegt sé
a0 Borgarlinan beygji inn i i0nadarhverfid i Vallahverfi og ad endastdd verdi par. Almennt
eru samgongur 1 idnadarhverfum 4 hofudborgarsvaedinu of bilmidadar en po er talsverdur
hluti starfsmanna sem fer med 60rum samgongumatum til vinnu. Vardandi val 4 leid um
Reykjavikurveg eda Laekjargotu vilja samtokin benda 4 ad almennt séd er betra ad leidin sé
bein og sem styst. Sjonarmid um fleiri farpega eda audveldari leid geta po skipt mali um
val 4 leid. bronunarsvadi er fyrirhugad i idnadarhverfinu milli Reykjavikurvegar og
Fjardarhrauns og skiptir miklu mali ad par verdi pétt byggd med fjolbreyttu hiisnaedi sem
hentar yngri ibaum.

2.3. Képavogur

LHM gerir & pessu stigi ekki athugasemd vid legu Borgarlinu né kjarnastodva i
adalskipulagi Kopavogs. Vardandi tillogu ad krok fra Hafnarfjardarvegi ad Smaralind i
Hamraborg vilja samtokin benda 4 ad almennt séd er betra ad leidin sé bein og sem styst.
bvi er leidin um Hafnarfjardaveg sennilega besti kosturinn enda fer 6nnur leid um
Smaralind fra Rjupnaveg ad Hamraborg.

2.4. Mosfellsbaer

LHM gerir & pessu stigi ekki athugasemd vid legu Borgarlinu né kjarnastodvar i



adalskipulagi Mosfellsbajar. I Mosfellsba eru miklir moguleikar i Blikastadalandi & péttri
vel hannadri ibudabyggd sem geeti stutt vel vid Borgarlinuna. LHM telur p6 ad péttleiki og
byggodaform vid kjarnastdd i midbae Mosfellsbajar stydji ekki negjanlega vid borgarlinuna
og kjarnastodina nema ef gert sé€ rad fyrir auknum péttleika og breyttu byggdaformi med
minni ibadum og faerri bilastedum.

2.5. Reykjavik

LHM gerir & pessu stigi ekki athugasemd vid legu Borgarlinu né kjarnastodva i
adalskipulagi Reykjavikur.

2.6. Seltjarnarnes

LHM gerir & pessu stigi ekki athugasemd vid legu Borgarlinu og kjarnastddvar i
adalskipulagi Seltjarnarness. LHM telur p6 ad péttleiki og byggdaform vid kjarnastdo vid
Eidistorg stydji ekki negjanlega vid borgarlinuna og kjarnastddina nema ef gert sé rad fyrir
auknum péttleika og breyttu byggdaformi med minni ibidum, faerri bilastedum og breyttri
ibllasamsetningu.

3. Gildandi stefna svaedisskipulagsins

LHM er eindregid hlynnt markmidum svaedisskipulagsins og telja ad pad ad festa i sessi
legu samgongu og prounarasa med Borgarlina s¢ god leid til pess ad nd markmidum
skipulagsins.

4. Préunarsvadi Borgarlinu

LHM taka undir hugmyndir um préunarsvadi medfram Borgarlinu. LHM eru fylgjandi
hakkun nytingarhlutfalls og skilgreiningu lagmarks nytingarhlutfalls 4 samgoéngu- og
prounaras Borgarlinu.

Vandlega parf ad skoda hver péttleiki ibudabyggdar parf ad vera og hver iblidasamsetning
parf ad vera a ahrifasvaedum Borgarlinu til ad nd markmidum um ferdavenjur i svaedis- og
adalskipulagi. Haett er vid ad péttleiki 4 dhrifasvedum verdi ekki naegilega mikill og ad
nyjar ibudir verdi of dyrar fyrir almenning sem liklegur er til ad nota
almenningssamgdngur. Ef adeins verda reistar dyrar ibadir fyrir vel steeda borgara med
mikla bilaeign 4 medalheimili & dhrifasvedum Borgarlinu er ekki liklegt ad markmid um
ferdavenjur naist.

Pvi midur hefur pétting verid of mikid 4 pvi formi i sveitarfélogum a hofudborgarsvaedinu
fram ad pessu, sem bodar ekki gott fyrir framhaldid. Sveitarfélogin verda ad pora ad
skipuleggja byggd med ibidum sem nytast ungu folki og fyrstu kaupendum og pau verda
a0 styra uppbyggingu 4 péttingarsvaedum. bPau mega ekki lata hagsmuni verktaka eina rada
for. bad vekur dhyggjur ad sumu landi, sem er & prounarsvadi Borgarlinu, er um pessar
mundir verid ad soa undir dreifda byggd fyrir ibua, sem eru ekki liklegir til ad nota
Borgarlinuna ad neinu marki.

LHM list vel &4 dkvaedi um préun og uppbyggingu 4 préunarsvaedum Borgarlinu 4 bls. 12 i
greinargerd tillogu en leggja po til eftirfarandi breytingar 4 akvadum um bilastedi og um
péttleika byggdar 4 prounarsvadum.



4.1. Kvadir um bila- og hjélastaedi a samgoéngu- og préunaras
Borgarlinu

LHM eru fylgjandi pvi a0 setja kvadir um bila- og hjdlastedi & samgdngu og prounaras
Borgarlinu.

Samtokin vilja ennfremur leggja til ad settar verda eftirfarandi kvadir um bilastedi 4
samgongu- og prounaras Borgarlinu og sérstaklega vid kjarnastddvar:

* @Gjaldskylda verdi 4 6llum skammtimastedum.

* Bilastedi verdi seld eda leigd i langtimaleigu 6had s6lu eda leigu ibtida eda
atvinnuhusnadis. Sambandid milli eignar/leigu 4 fasteign og eignar/leigu a
bilastedi verdi slitid. Hagt verdi ad kaupa/leigja ibudir 4n bilasteeda og an pess ad
greida fyrir bilastaedi annarra.

* Bilastedi verdi skipulogd innan hverfis fremur en innan l6dar til ad tryggja
samnytingu staeda milli mismunandi notenda eins og ibuda, atvinnu-, verslunar og
pjonustu. Flest bilastadi verdi fremur sett 4 jadar svaedisins en i midju pess, p.e. ad
besta landid verdi ekki tekid undir bilastaedi. Til demis ma reisa bilasteedi medfram
stofnbrautum til ad draga Gr umferdarhavada og til ad nyta helgunarsveadi
stofnbrauta.

4.2. Péttleiki byggdar a préunarsveedum Borgarlinu.

LHM telja 6@skilegt ad péttleiki byggdar & prounarsvaedum Borgarlinu verdi of litill til ad
standa undir lagningu Borgarlinu og telja ad pad geti gengid gegn markmidum
svaedisskipulagsins um breytingu 4 ferdavenjum. Naudsynlegt er ad dkvedin
lagmarkspéttleiki verdi vid kjarna Borgarlinu og 4 60rum prounarsvedum og er mjog
oaskilegt ad fara nidur fyrir nytingarhlutfall um 0,5-0.9 fyrir nytanlega byggo ad
fradregnum bilastedum. LHM telur ad i Mynd G bls. 13 i greinargerd tillogu sé verio ad
teygja sig of langt nidur i nytingarhlutfalli sérstaklega par sem parna er sennilega um ad
raeda nytingarhlutfall ad medtdldum bilastadum.

5. Akvadi um byggdarform préunarsvada

LHM er fylgjandi godu adgengi gangandi og hjolandi ad og fra Borgarlinu.
Samtdkin vilja ad:

* Gert ver0i rad fyrir greidum og déruggum hjolastigum i svadis,- adal- og
deiliskipulogum sveitarfélaganna. Hjolandi verdi tryggd greid adkoma ad
bidstodvum Borgarlinu. Oll mannvirki fyrir hjdlandi verdi byggd samkvamt
leidbeiningum um hénnun fyrir reidh;jol.

* QGert verdi rad fyrir merkingu hjolastiga med leidarmerkjum.

* QGert verdi rad fyrir godum hjolastedum vid bidstodvar almenningssamgangna og
sérstaklega vid bidstodvar Borgarlinu. Hjolastedi verdi eftir atvikum yfirbyggd
bogastaedi eda 1 husum og fjoldi steeda verdi i samrami vid notkun. Plass verdi
tekio fra fyrir steekkun hjolastada i framtidinni vid bidstddvar Borgarlinu.

*  Gert ver0i rad fyrir ad leyfilegt verdi a0 taka reidhjol med i Borgarlinu.



*  Gert ver0i rad fyrir neegum hjdlastedum og hjélageymslum vid ibudir, atvinnustadi
og stadi sem veita pjonustu & ahrifasvedum Borgarlinu.

* Byggingar og trjagrodur & ahrifasvaedum taki mid af pvi ad veita skjol.

+ 1 uppbyggingu préunarsvaeda og i kjornum 4 hofudborgarsvadinu verdi gert rad
fyrir stigskiptingu adgengis ferdamata pannig ad best adgengi verdi fyrir gangandi
og hjolandi. parnest fyrir Borgarlinu og almenningssamgongur og sidast fyrir
akandi. bad pydir t.d. ad leidir gangandi og hjolandi verdi greidar, druggar og
adladandi inn i kjarna. Ad Borgarlina og almenningssamgongur liggi inn 1 midju
kjarna. A0 bilastedi verdi flest i Gitjadri kjarna en minni hluti bilasteda (med hearri
gjaldskyldu) og bilastedi fatladra og affermingu verdi hleypt inn i midju kjarna.

Virdingarfyllst
f.h. stjornar LHM

Vs Tbeabe—s

Arni Davidsson
formadur umsagnarnefndar LHM.
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Efni: Borgarlina - Tillaga ad breytingu 4
svaedisskipulaginu Hofudborgarsvadid 2040

Minjastofnun Islands hefur mottekid bréf Hrafnkels A Proppé
svaedisskipulagsstjora héfudborgarsveedisins, dags. 30.11.2017, par
sem Oskad er umsagnar Minjastofnunar Islands um tillogu ad
breytingu & sveedisskipulaginu Hofudborgarsvadid 2040. Visad er
til gagna 4 vefsidunni ssh.is: Svaedisskipulagid Hofudborgarsvaedid
204o0. Tillaga ad breytingu & sveedisskipulagi (név. 2017) og
Umhverfisskyrsla. Tillaga ad breytingu G svadisskipulagi (sept
2017). Mélid hefur 40ur komid inn til umsagnar Minjastofnunar,
fyrst skipulagslysingin, sem svarad var med bréfi dags. 7.4.2017 og
svo vinnslutillaga, sem veitt var umsogn um med bréfi dags.
10.7.2017.

I Umhverfisskgrstunni, kafla 1.3 um 4hrifa- og umhverfispeetti
Borgarlinu hefur 4hrifum 4 menningarminjar verid beett inn i
matsspurningar og vidmid. Nénar er svo fjallad um Aahrif 4
menningarminjar i kafla 3.1.5 par sem segir m.a.:

LjGst er ad Borgarlina og pétting byggdar 4 prounarasum hennar mun hafa hrif 4
menningarminjar, en 6vissa um einkenni eda vaegi ahrifanna par sem nikvaem lega
Borgarlinu og atfeersla uppbyggingar mun akvordud nanar { adalskipulagi.
Samkvemt l6gum um menningarminjar skal skraning fornleifa, hisa og mannvirkja
fara fram &0ur en gengid er fra adalskipulagi eda deiliskipulagi og samradi haft vid
Minjastofnun Islands

Minjastofnun vill nota tekifeerid hér og undirstrika mikilvaegi pess
ad 1 tengslum vid frekara skipulag 4 adalskipulagsstigi ba liggi fyrir
vondud hasa- og fornleifaskraning. St vinna getur verid nokkud
timafrek og er mikilveegt ad rddast i hana med gbodum fyrirvara
bannig ad gognin liggi fyrir vid sjilfa skipulagsvinnuna og pegar
tekin er akvordun um endanlega legu Borgarlinu. bad er i samraemi
vid texta Greinargerdarinnar med tillégunni i kafla 5.1 um
eftirfylgni og métveaegisadgerdir, par sem segir:

Minjastofnun
Islands

The Cultural
Heritage Agency
of Iceland

Minjavirdur Reykjaness

Sudurgétu 39
101 Reykjavik

(354) 57013 14
(354) 8458510

www.minjastofnun.is
Kennitala: 440113-0280

Po6r Hjaltalin
Minjavordur Reykjaness
thor@minjastofnun.is



Vid Gtfeerslu Borgarlinu f adalskipulagi sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu
parf ad kanna ftarlega hvort liggi fyrir heildsteed skrdning menningarminja
innan ahrifasvaeda Borgarlinu sem standist gildandi krofur. Samrad verdur
haft vid Minjastofnun fslands og hlidsjén hofo af stédlum stofnunarinnar um
fornleifa- og hisaskréningu vid gerd adalskipulagsbreytinga vegna
Borgarlinu.

Med tillégu beirri sem ni liggur fyrir hefur verio tekid tillit til peirra
athugasemda sem Minjastofnun haféi 4 fyrri stigum. Minjastofnun
Islands hefur ekki frekari athugasemdir vid skipulagstilloguna eins
og hun liggur fyrir,

Virdingarfyllst,

s Wettalse

Pbor Hjaltalin
Svidstjori minjavardasvids

Afrit sent: Skipulagsstofnun




Sandra Bjorgvinsdottir

From: Ragnar Steinn Clausen <rsc@verkis.is>
Sent: fostudagur, 8. desember 2017 08:52
To: Samtok sv.félaga & hb.svaedinu
Subject: Borgarlina - umsogn

One: -1

Gdédan dag

NG hef ég kynnt mér pessar dhugaverdu tilldgur fra ykkur vardandi legu Borgarlinu. Eg hef dhyggjur af tengingu
Mosfellsbaejar, Grafarvogs, Ulfarsardals, Grafarholts, Arbaejar, Artinsholts, Breidholts og Nordlingaholts vid
Smaralindarsvaedid (B1/B2 — C2 — A3). | dag eru tengingar parna 4 milli med almenningssamgdngum { besta falli
sleemar. Streetd numer 24 hefur pjénad pessari leid en er satt ad segja of seinfarinn svo ekki margir nota pa leid. Vid
betta baetist ad vogarnir og laugardalur hafa mjog sleema tengingu vid smaralindarsvaedid (B1/B2 — C2 — A3)

Til pess ad komast i Smaralind parf fyrst og fremst ad fara i gegnum kringluna og oftar en ekki purfa notendur ad
taka prja vagna. Med peim tillogum sem liggja fyrir um Borgarlinu ma gera rad fyrir nakvaemlega sama fyrirkomulagi.

ibuafjsldinn & pessum svaedum er um 70.000 eins og sést & medfylgjandi suluriti.

Mannfjoldi i Reykjavik eftir hverfum, kyni og aldri 1998-2015
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Source: Hagslola islands

) Show detaded information

Pad ma pvi sanni segja ad stér hluti Reykjavikursvaedisins (57%) Eru mjog illa tengd Smdralindasvaedinu i Képavogi
pbar sem mikil uppbygging 4 sér stad og stadurinn er ad festa sig i sessi sem einn af framtidarmidkjornum
Hofudborgarsvaedisins med tilheyrandi skrifstofustarfsemi og pjénustu.

Eg legg pvi til ad skodadur verdi sa moguleiki ad tengja Smaralindarsvaedid vid pessa stadi i gegnum
Reykjanesbrautina fra vogahverfi. Lina B2 geeti til ad mynda farid ur Grafarvogi og inn ad Smaralind med tengipunkt i
kringum Vogana. B1 zetti pa upphaf annadhvort i Mosfellsbae eda i vogunum og faeri dzetlada leid nidur i bze. betta

1



gerir 6llum pessum 70.000 ibuum kleyft ad feekka tengipunktum um amk. einn og efla tengingu vid
Smaralindarsvaedid, sem i dag parfnast mun betra adgengis med almenningssamgongum.

Virdingarfyllst

Ragnar Steinn Clausen
Byggingarverkfraedingur (Samgongur og skipulag)

Ragnar Steinn Clausen

F Byggingarverkfraedingur | Civil Engineer
VERKIS 5544228257 | +354 868 8084 | rsc@verkis.is | Skype

Ofanleiti 2 | 103 Reykjavik | +354 422 8000 | www.verkis.is



Tillaga um breytingu a svaedisskipulagi 2015 — 2040 — Auglyst i des 2017

Athugasemdir Trausta Valssonar. (TV telur ad ekki sé heegt ad deema um rokheefni
borgarlinutillagna, nema fyrst ad kanna hvort hugmyndagrunnurinn standist).

Rok Hjalmar Sveinssonar (HS) fyrir samgongustefnu og borgarlinuhugmyndum i viotali i Bitinu
23/12/17 gefa innsyn inn i hugsun hans um pessi mal. HS er i sveedisskipul.nefnd SSHog adal
talsmaour borgarlinu og breytts skipulags i Rvk og hbsv, og ma pvi telja einn meginhdofund peirrar
hugsunar er ad baki liggur. Pessvegna er hér sett fram greining, sem og abendingar um, hvar HS
og adrir hugmyndafreedingar skipulagsins hafi fario villir vegar er vardar gogn og roksemdir.
(Viomeelenur/spyrlar i peettinum Bitio voru Heimir og Gulli).

http://www.visir.is/g/2016161229494/hjalmar--samgongukerfid-ekki-til-ad-koma--thessum-
jarnhylkjum-sem-heita-bilar-a-milli-stada-

Fullyrdingar settar fram af HS i viotalinu:

1) ,,Vio hofum pegar i borginni gridarlega umfangsmikio gatnakerfi”.
Athugasemd: Gatnakerfid er nokkud langt, sem er vegna pess hve dreifd og i1ong borgin er. Ad 60ru
leyti er gatnakerfid nokkud samberilegt vio adrar apekkar borgir. Gatnakerfid er vel nytt 4
alagstimum, en mun sidur utan peirra. betta er i samraemi vid adrar vestranar pjodir. Menn vilja p6 ad
sjalfsogou takmarka flatarmal gatna eftir megni. Forgangsreinar fyrir streetd og stigakerfi taka lika
umtalsvert rymi. Vegna umferdarmagns er ekki unnt ad fackka akreinum, p6 ad notkun straet6 aukist.

2) ,,Goturnar i borginni, og reyndar allir stigar og gangstéttir med, og veghelgunarsvaedi
gatnanna, pekja um 48% borgarinnar”.
Athugasemd: Vid skulum skoda petta: { Rvk eru veghelgunarsvaedin, sem eru t.d. graen svaedi
medfram gbtum og i midju gatna, nokkud stor. Medfram gotum er pad hlutverk graenu svaedanna ad
skapa fjarleegd fra umferdinni, til ad minni mengun og havadi berst inn i adliggjandi byggd og svadi.
Auk pess er petta til ad skapa opnara, streituminna og fegurra yfirbrago i borginni. Stundum eru blom,
tré, hljodmanir og stigar 4 pessum svadum.

Med ad hafa green svaedi a milli akstursstefna 1 gagnstaeda att (t.d. & Miklabraut), pa truflar
umferdin ar hinni attinni litid, og vegna vegrida eda girdinga par, verdur pvi litil heetta & hinum
heaettulegu arekstrum bila sem koma ur gagnstedri att. - Rifleg graeen svaeoi eru lika medfram morgum
hjola- og gongustigum til oryggis og fegrunar. Allt tekur petta mikio plass en petta plass hefur mikio
gildi 1 pvi ad fegra, ad auka 6ryggi og ad minnka streitu i borginni.

Hluti af asteedunni fyrir pvi ad stofnbrautir eru inni i borginni, og parfnast pvi helgunarsveeda,
er ad borgin er ad mestu & nesi og pvi sidur moguleiki 4 ad fara med stofnbrautirnar ut fyrir byggdina.
— Einkennilegt er ad talan 48% sé sett fram sem rok 4 méti einkabilnum, pvi i peirri télu eru graen
sveedi og svaedi fyrir gotgangandi folk og hjolafolk innifalin. -- Frodlegt veeri ad sja pad kort sem
utkoman 48% er fengin eftir. Ansi liklegt a0 menn hafi teygt sig verulega langt med pvi a0 skilgreina
naer helming allra svaeda i borginni sem svae0i tengd umferd.

3) ,,Maour parf ekki annad en ad sj4, til a0 mynda 4 morgnanna umferdina, pad eru fraegar
ljésmyndir sem logreglan tekur af Kringlumyrarbraut eda Miklubraut, par sést ad,
semsagt, a0 akreinarnar sem fara i vestur - paer eru ni 3 eda 4 - paer eru troofullar, en
ekki einn einast bill &4 austurleio”.

Athugasemd: HS parf ekki a0 vera hissa 4 pessu pvi pvi hann og borgin hefur stodugt verio ad hakka
hlut atvinnustarfsemi i vesturhluta borgarinnar, en ibudasveedin eru mest austan til (og fyrir sunnan i
Kopavogi, Gardaba og Hafnarfirdi). betta er grunnorsokin fyrir meiri umferd inn til mioborgarinnar &
morgnana og fra borginni siddegis. — Dami um nylegan fluting 4 atvinnustarfsemi til vesturs:
Menntavisindasvid HI (adur Kennarahaskoli {slands) er i flutningaferli fra Stakkahlid til Hi 4 svadi Hi
vid Sudurgdtu, HR var fluttur ur Kringlumyri og Artansholti vestur fyrir Oskjuhlid og einnig er azetlad



a0 flytja t.d. starfsemi LHS 1 Fossvogi, vestur ad Hringbraut... og svo er, vegna skipulags, nar 611
uppbygging hoétela 1 vesturhluta Reykjavikur.] \
[TH1]

4) ,, ... bannig ad petta synir i fyrsta lagi, hversu illa petta vegakerfi er nytt, og hversu
mikio pad er, pannig ad adeins helmingurinn er notadur 4 morgnana og 4 kvoéldin,
pannig a0 petta er gifurlega umfangsmikio kerfi, er illa nytt”.

Athugasemd: bad pyrfti ad gera meira af pvi af halfu borgarinnar er ad auka hlut atvinnustarfsemi i
austurhluta borgarinnar, sem er grunnadgero til ad fa jafnari nytingu & akstursstefnur 4 Miklubraut og
Vesturlandsveg, kvolds og morgna. — Sama gildir um ndgrannasveitarfélogin sunnan borgarinnar.
Fyrir nokkrum aratugum var skipting 4 akstursstefnur 4 badi Reykjanesbraut og Hafnarfjardarvegi
toluvert ¢jafnari 4 dlagstima eda ca. 65/35 %.\[Tﬂz] Munurinn i dag er minni, par ed hlutur Kopavogs,
Gardabaejar og Hafnarfjardar i atvinnuhtisnaedi hefur batnad toluvert. Pad ma auka hlut pessara
sveitarfélaga i atvinnustarfsemi enn frekar til pess ad jafna betur umferdarmagninu milli akstursstefna.
Svo virdist sem nav. stjornvold i Reykjavik hafi litinn ahuga & sliku, pvi peirra markmid virdist vera
a0 gera umferdarastandid nanast opolandi til ad geta slegio borgarlinu fram sem ,,einu lausninni” i
astandinu.

5) ,,Hitt sem ég er ao visa til er pad a0 ef vio gerum fleiri og fleiri mislaeg gatnamét - sem

eru grioarlega kostnadarsom, vio erum ao tala um marga milljarda - pa verour madur i

fyrsta lagi a0 spyrja: og hvao svo...? Hvad pegar bilarnir koma ad naestu gatnamétum?

... parf ekki a0 gera mislaeg gatnamét par lika?”
Athugasemd: Rétt er ad fyrri deetlanir gerou tilldgur um alltof mikinn fjolda mislegra gatnaméta. — En
i mali sinu er HS ad draga upp einhafa og ranga mynd. - Misleg gatnamot purfa fyrst og fremst ad
vera 4 umferdarmestu pjodvegunum sem baedi pjona 6llu hfudborgarsvaedinu og tengja pad vio adra
landshluta, s.s. Reykjanesbraut, Vesturlandsveg og Sudurlandsveg. A 68rum pjoédvegum er jafnan
Oparfi ad vera med mislaeg gatnamot, pvi ad yfirleitt ma auka flutningsgetu peirra med fjélgun akreina
4 gatnamotum. Eins ma fjolga vegum til pess ad taka vid aukinni umferd. I pvi sambandi méa nefna
Sundabraut, Ofanbyggoaveg milli Kaldarselsvegar og Arnarnesvegar og tengiveg yfir/undir
Skerjafjord. -- Utlistun HS 4 pessu er pvi mjog villandi (visvitandi?).

6) ,,... Og bad er buin ad fara af stad mikil vinna vio svaedisskipulag og adalskipulag:
sveaedisskipulag hbsv. og adalskipulag Rvk. Par lagu fyrir mjog nakveemar sviosmyndir,
sem okkar bestu verkfrzdistofur gerou, sem snérist um pao af ekki mundu verda gero,
byggd, 611 pau mislaegu gatnamét sem einusinni voru i plani... hvad mundi pad pyoa
midad vio fjolgun bifreioa mioaod vio 6breytta feroamata?... hvad mundi pad pyoda
vardandi tafatima og kostnad? Og nidurstadan var su ad pad mundi pyoa gridarlegan
kostnao og tafatimin mundi aukast pratt fyrir all petta...”

Athugasemd: Hér var verkfraedistofunum gefnar rangar forsendur: Hinar ofazetludu aeetlanir voru ekki
gagnyndar og ekki var gert rad fyrir ad hid slema misvegi atvinnu- og ibtidarsvada yrdi e-h leidrétt.
Svo var kominn samningur vid samgdnguradherra (Ogm. Jonasson) ad 1.5 milljardar yrou lagdir i
stofnbrautakerfid i 10 ar, en a0ur foru i pad um 3-4 milljardar 4 ari a 15-20 ara timabili par 4 undan (4
verOlagi i dag). Vegna pessa er ekki undarlegt ad tafatiminn i umferdinni hafi aukist 4 sioustu arum.

7) ... Pannig a0 petta hefur komid mjog i 1jos t.d. i mzelingum 4 tafatima i
Bandarikjunum, hann eykst ar fra ari po ad peir séu med eitthvad svona fullkomnasta
hraobrautakerfi i heimi, kannski fyrir utan byskaland.”

Athugasemd: Hér er tilvisun HS mjog 6ljos og villandi. Tafatimi eykst augljoslega par sem umferd er
a0 aukast, ef flutningsgeta vegakerfisins er ekki aukin i takt vid aukningu 4 umferd. bad gildir
sérstaklega um milljonaborgir par sem mun dyrara er ad gera astandid viounandi. Umferdarastand 1
pessum 16ndum, sérstaklega i USA, er yfirleitt gott & borgarsveedum af svipadri sterd og
hofudborgarsvaedio. Hradbrautakerfi USA og byskalands voru einu sinn fraeg fyrir ad vera mjog go0,
en par hefur nt1 vida sigid 4 verri hlidina par sem kerfin eru vida sprungin og mjog dyrt ad laga
astandio. bessu er ekki til ad dreifa & h6fudborgarsvadinu.



8) ,,Pad sem ég er ad segja er pad ad reynsla annarra borga synir pad ao ef pu baetir vio
sifellt nyjum akreinum, pa fyllast pcer eftir bara svona fimm ar. Og hérna, vido verdoum
a0 taka mark 4 pessari reynslu, petta er ekki okkar uppfynding. Og pannig er paé bara.”

Athugasemd: HS segir ,,...ef pu baetir vid sifellt nyjum akreinum, pa fyllast paer eftir bara svona fimm
ar”. betta er mjog villandi framsetning. Pad sem skiptir hér meginmali er hvort porfin fyrir flutning
umferdar hefur aukist eda ekki. Par sem hun hefur ekki aukist, fyllast akreinarnar ekki. Furdulegt ad
HS setji fram skipulagskenninguna: “ef pu beetir vid sifellt nyjum akreinum, pa fyllast peer eftir bara
svona fimm ar”. Pad er form. Skipulagsrads Rvk. sem starfar 4 svona furdulegum
skipulagskenningum!!! Rétt er p6 a0 taka fram ad petta er rétt hja HS vardandi Miklubraut. Lega
gotunnar er pannig ad hun hefur mjog mikid addrattarafl. Ef vid myndum t.d. gera 61l gatnamot &
Miklubraut misleeg og fjolga akreinum upp i 6 vid Miklatin, p4 myndi umferdin 4 Miklubraut aukast
upp i allt a0 100.000 bila 4 so6larhring. Umferd 4 samsioa gétum eins og Sabraut, Sudurlandsbraut og
Bistadavegi myndi minnka ad sama skapi. Umferdin i heild myndi 1itid sem ekkert aukast. { framhaldi
af pessu ma spyrja, hvers vegna er niina verid ad leggja til fjogurra akreina stokk undir Miklubraut.
Hann mun midad vio somu kenningu, fyllast af bilum og bidradir 4 alagstima verda jafn miklar og i
dag.

9) ,,Heimir: I USA hafa peir brugdiod 4 pad rad ad nota parta af gotum eftir timum dags.
HS: Eg hef nti ekki heyrt pad hér. Vegagerdin er veghaldari 4 Miklubraut, pannig ad
pbao er takmarkao hvad vio stjornum pvi.”

Athugasemd: HS: ,,Vegagerdin er veghaldari & Miklubraut, pannig ad pad er takmarkad hvad vio
stjornum pvi”. Audvitad 4 borgin ad hafa frumkveedi ad pvi a0 Vegagerdin taki svona hugmyndir til
athugunar. Skipting akreina eftir akstursstefnu er liklega ekki raunhaef hér, par sem skipting umferdar
a akstursstefnur er liklega ekki pad 6jofn hér, ad petta gangi upp. Sjalfsagt er p6 ad borgaryfirvold
skodi samt pennan moguleika vel.

10) ,,En pao hefur verio rzett, a0 formadur umhverfis og skipulagsrads i Hafnarfiroi, var ao
benda 4 petta um daginn, og sagdi ad eitt af pvi sem menn pyrftu ad skoda betur, er pad
hvort haegt sé a0 koma a pannig kaltir ad pad séu akki allir 4 ferdo 4 nikvaemlega sama
tima. Fyrirteeki geta t.d. umbunad starfsménnum sinum: OK, ef pid mzetio halftima fyrr,
p4 losnid pid vido umferdina og getido heett halftima fyrr... Pannig ad pad er haegt ad gera
allskyns slikar adferdir, sem eru ekki mjog kostnadarsamar”.

Athugasemd: Pessi proun er komin af stad hja morgum fyrirtaekjum: sameiginlegir fyrirtaekjabilar og
reidhjol, sem starfsmenn geta nytt, zipcar osfrv. ... en ekki fyrir frumkveedi borgarinnar. (Eru e-h
fyrirteeki borgarinnar btin ad gera slika samninga vid sina starfsmenn?). Upphafstimi fyrstu
kennslustundar i HI og HR ekki sa sami og er pad gert til ad jafna umferdaralag.

11) (Hér tala peir um grein i Mbl. daginn adur). HS: ,, Eg bendi 4 ad i pessari grein... ad pa

er ég lika ad tala um reynslu annarra borga, ad pad sé eina leidin til ad na arangri i pessu

er a0 breyta feroavenjum einhvers hluta borgarbia”. Heimir: ,,Koma ménnum i

almenningssamgongur, sem pu segir”. HS: ,,Koma ménnum i almenningssamgongur! ”

Heimir: ,,bu ert jafnvel ad tala um ferdamenn”. HS: ,,Pétta borgina, pannig ao fleiri bui

naer sinum vinnustad, sinum skola. Petta er si leido sem allar borgir eru ad fara.”
Athugasemd: bétting byggdar eykur jafhan alagid 4 umferdarkerfio, nema auknu jafveegi sé¢ um leid
komid & hlutfall atvinnuhtisnadis og ibuda. Og pad er reyndar litid gagn i pvi nema pad séu
atvinnuteekifzeri fyrir f6lkio 1 husunum. Reyndin er samt ssem adur svo a0 tiltdlulega fair velja ad blia
nalagt sinum vinnustad. Folk velur ibudarstad ekki fyrst og fremst eftir vinnustad annars makans
heldur eftir ibudarverdi og adsteedum i hverfinu auk margra annarra patta sem eru m.a. vinnustaoir
beggja maka, skoli og umhverfi fyrir born, og pess hattar.

12) Gulli: ,,Adeins ad pessum mislzegu gatnamotum aftur. Ertu s.s. a0 segja pad ao ef vio
mundum hafa misleeg gatnamot, par sem eru ljés i dag, muni umferdin ganga hzegar
fyrir sig? HS: A endanum mundi hiin gera pad, mjog sennilega sko, pad mundi fyllast.
En vandamalio — pu kannski heyrdir pad sem ég sagdir 40an? — Pad koma mislzeg
gatnamot 4 einum stad, ad pa flyst vandamalio yfir 4 annan stao.”



Athugasemd: Pessu var pegar svarad undir 1i0 5) hér 4dan.

13) HS: ,, Eg ®tla adeins ad baeta vid pvi sem kom ekki fram i Mbl. i gzer, pad var nefnilega

viotal, daginn a0ur, vio Hrein Haraldsson, vegamalastjora, og hann minntist sérstaklega
4 ein fyrirhugud, mislaeg, gatnamét, 4 métum Reykjanesbrautar og Bustadavegar. Og pa
var pbad semsagt pannig, ad si beioni kom fyrir tiu 4rum til borgarinnar, og pa voru i
stjorn hér Framsokn og Sjalfstaedismenn og pad pyddi pad ef petta hefoi verid gert, pa
hefdi purft ad faera adra kvisl Ellidadnna... og pad hefoi 6rugglega skapad mikla umferd
i gegnum Bustadahverfio.”

Athugasemd: HS: ,,hefoi purft a0 faera adra kvisl Ellidaanna...”. -- A0 feera til kvislar er t.d. gert vid

flestar braarframkveemdir, og ernattran furdu fljot ad gera svaedid eins og nanast engin breyting hafi

verid gerd.

14) HS: ,ibuar i Bistadahverfinu métmzltu pessu hardlega, og ménnum leist ekkert 4 pad
ad fara feera Ellidadrnar, pannig ad 4 pessum tima, 2007, var pessari beioni hafnad. bPad
er reyndar buiid ad syna pad ad pad er adeins ein akrein sem pyrfti ad fara med niour i
dalinn. J4, en ég held ad pad sé hérna mjog litill Ahugi 4 pvi ad fara med svona akrein
niour i dalinn.”
Athugasemd: HS segir: , ibtar i Bustadahverfinu motmaltu pessu hardlega”. -- Var e-h formleg
skodanakonnun gerd?... Hve margir med, hve margir 4 moti? Var petta etv. bara haveer
minnihlutahopur? - A sl. tiu &rum hefur umferdarastandid versnad pad mikid ad nu er petta ordid
knyjandi.

15) HS: ,,Eg 2etla ad taka pad fram ad nu er samgongustjoéri borgarinnar ad skoda pad ad
bao sé hugsanlegt — ef petta pykir alveg bradnaudsynlegt, ad hanna parna e-h konar
gatnamot, misleeg gatnamét, sem taekju minna plas. Pao er i skodun.”

Athugasemd: Verdur frodlegt ad sja.

16) Gulli: ,,En ef pad er sem pii segir...: ad ef pi byrd til ein mislzeg gatnamot, bui pad bara
til floskuhals e-h stadar annarsstadar, en pa bara litryma ljésum og hugsa lengra fram i
timann, og hafa petta bara samfellda linu 4n umferdarljésa ir midbaenum og inn i
borgarhverfin”. HS: ,,P4 yroum vio endanlega binir ad bua til gjar, eins og
Miklabrautin og Kringlumyrarbrautin, og fleirri bautir sem vzeru eins og gjar i gegnum
ibtidarhverfin — meira eda minna ébrianlegar.”

Athugasemd: bessu var pegar svarad undir 1i0 5) hér adan. — Vid petta baetist hérna hja HS: ,,ba

yroum vid endanlega bunir ad bua til gjar, eins og Miklabrautin og Kringlumyrarbrautin..”. - HS

fer hér frjalslega med hugtakio gjar og ekki er 4 azetlun ad byggja hér fleiri mislaeg gatnamot hér. ..
svo astandid verdur obreytt. — Fotgangendum og hjolandi hefur pegar verid gert 1ifio pagilegt med
géngubrim 4 nokkrum stéoum, en sumstadar eru gonguljos sem tefja umferdarfleedid a gotunum.
bar parf ad koma upp gongubram. (Miklabrautin er ekki 6braanleg fyrir fotgangendur og hjol).

17) HS: ,,Pio vitio etv. hvernig ibtium vio Miklubraut, lidur i pessari gridarlegu umferd...”
Athugasemd: Pad er sérstakt ad HS virdist hér hafa medaumkun med ibium Miklubrautar pvi pad
virdist vera stefna naverandi borgarstjornar ad herda 4 umferdoarhniatum Miklubrautar, a.m.k. virdist
litill ahugi & pvi ad auka umferdarrymd Miklubrautar. Jafnframt er péttingardaetlun borgarinnar pannig
a0 flest nyju svaedin eru vid sterstu umferdargdtur borgarinnar pannig ad nuverandi borgaryfirvold eru
a0 fjolga ibtum sem bua nalegt mikilli umferd. Hver er tilgangur peirra med pvi? J nyir ibuar verda
fljotlega danaegdir ad geta ekki opnad glugga eda ut 4 svalir an pess ad umferdarhavadi og svifryk
komi inn og fara pa a0 kvarta og 6ska eftir fleiri prengingum & gétur og takmorkunum a umferd.
Einnig leidir svona pétting til pess ad i framtidinni verdur ner dmogulegt fyrir borgina ad breikka
pessar stofnbrautir pvi biid verdur ad byggja dyrar blokkir alveg vid géturnar. Pannig neest ad festa
pessa umferdarhnuta varanlega i sessi og verdur mjog dyrt ad leysa pa.



18) ,,Pannig ad pa yroi pao e-h sem yroi mjog 4 kostnad vio brautirnar. Pid hafio é6rugglega
fylgst med fréttum, og komio til annarra borga... par eu menn allsstadar i pvi sem
nefnist ,, Traffic calming” , hzegja 4 umferdinni, minnka mengun...”

Athugasemd: Ekki er haegt a0 beita pessari haegingu 4 umferd vid mikilveegustu stofnadarnar...
sérstaklega pegar peer purfa ad flytja umferd til annars sveitarfélags (t.d. Seltjarnarness). — Rokin ad
»minnka mengun”, munu mikid minnka i gildi 4 ndlaegri framtio, pegar flestir bilar verda oronir
mengunarlitlir og hljodlatir raf-etc.bilar. P4 eru rokin um minni mengun einnig 1éttveeg pegar tekid er
tillit til pess ad haegari umferd myndar nu umferdarteppu par sem pusundir bila sitja fastir og allir
gangi. Ef umferd rynni hja 4 venjulegum aksturshrada yroi astandid sist verra en nt er.

19) ,,I allmérgum midborgum eru komnir midborgartollar, ef pu keyrir inn i midborgir,
Dzemi: London, Apena... pad er verio ad setja 30 km hamarkshrada, meira eda inna i
allri Malmo... pad eru allir 4 pessari leid: takmarka umferdina, hin tekur svo
brjalaeodislega mikio plass... ”

Athugasemd: Petta hefur verio gert i mjog fjolmennum borgum, einkum par sem gémlu
borgarkjarnarnir eru mjég prongir og péttir... Er HS a0 booa slika gjaldtoku hér?? betta er yfirleitt
ekki gert i borgum af svipadri steerd og hofudborgarsvedid, enda litil sem engin porf & pvi.

20) HS: ,,...og hiin (umferdin) hefur kostad 6trilega morg mannlif. Vitio pio hvad umferdin

4 Islandi hefur kostad morg mannlif? Pid hlj6tid ad vita pad... og lesid skyrsluna hans
Ola H. Pérdarsonar. 1510 manns hafa latist. Finnst pér petta ekki ahugavert? Pad hafa
sennilega prefalt fleirri 6rkumlast, og etv. 400-500 born latist, m.a. 4 hbsv. ” Gulli: ,,Pd
ert ad bera Reykjavik saman vid borgir...”

Athugasemd: Daudaslysum i borgum og sjo hefur faekkad svo undrum seetir. Talan 1510 daudaslys,

sem HS setur hér fram er uppsofnud tala fra naer upphafi, og neertil landsins alls. Daudaslys i umfero a

landi eru nu um 15 - 20 4 4ri 4 landinu 1 heild, en 1 Reykjavik stundum ekkert, eitt eda tvo 4 ari.Talan

1510 & pvi ekki rétt 4 sér inn i umraeduna hérna, pvi su tala tengist ekki Reykjavik eda umferdaroryggi

par. HS er ad reyna a0 nota tdluna ad forsendu i atlogu sinni ad bilaumferdinni... sem er rangt.

21) HS: ,, ... Nei, nei (Erfitt ad heyra ordin). Eigum vio a0 fara til Prandheim? Hun er svona
alika borg og Reykjavik og alika vedur... Par eru lika tollar inn i borgina. Stavanger,
fengu lika..., allsstadar”. Gulli: ,,En samgongukerfid? Er miklu 6flugra par en hér”. HS:
»J4, heldurou a0 pao hafi bara gerst af sjalfu sér? Pad voru samantekin rao... bao er
nakvamlega samantekin rad, nikvaemlega ein og stendur til niina...”

Athugasemd: 1 Prandheimi og Stavanger eru verulega erfidari adstedur fyrir bilaumferd en hérna.

22) HS: ,,... og bessvegna er pad skrytido ad heyra pao fullyrt ad pad hafi ekki komio nein
beioni fra sveitarfélogunum til rikisins ad pad komi inn i samgongumal hbsv...
fullkominn pveettingur! Pad var arid 2012, pa gerdu sveitarfélogin a4 hbsv. samning vio
rikio, um tiu ara tilraunaverkefni um ad borga einn milljaro 4 ari i
almenningssamgéngur. Tiu milljardar! A sama tima gerdi borgin samning vid
Vegagerdina um ad taka patt i gero hjolastiga. bPao var m.a. til pess ad okkur tékst ad
setja hjdlasiga og pessar flottu bryr yfir Ellidadrnar, og hérna, pannig ad, pao er buio a0
vera mjog mikio i gangi...”

Athugasemd: Petta hefur 1itid skilad sér 1 beettari umferd en hefur vissulega skilad sér i baettu umhverfi
til hjolreida, sem eru liklega mest notadar i tdmstundir. P6 viss kjarni hjolreidafolks ferdist til og fra
vinnu 4 hjélum pa er sa hopur pad litill a0 hann breytir litlu fyrir umferdina i heild en vissulega
jékveett ad peirra umhverfi hefur verid batt. Muna verour ad 10 milljardarnir voru teknir af fé sem atti
a0 fara i beetur & stofnbrautakerfinu og skortur a umbotum par, hefur vissulega leitt til mjog verra
samgonguastands fyrir neer alla sem ferdast um.

23) HS: ,,...0g nu er ad hefjast mjog metnadarfull vinna, i sambandi vid borgarlinu. Allar
sveitarstjorarnir 4 hbsv, hvort sem eru til haegri eda vinstri, eru sammala um pao. Petta
er eina leidin: 6flugar almenningssamgongur. ”



Athugasemd:. betta eru enn bara kerfisathuganir... og ner ekkert hefur verid synt um utfzersluna t.d. i
prongum goétum eins og Hringbraut og Hverfisgdtu i Rvk. Sem eru forkastanleg vinnubrdga.
Sem.sagt.Ageaett ad forkdnnun sé gerd, en nu eru ad koma fram fleiri og fleiri skafankar i 1jos.

24) ,,Heimir: ,,pbad hafa margir stigio fram undanfario. Pao virdist sem flestir séu ekki
sammala pér, en kannski heyrist lzegra i ykkur. Pu ert ad vinna fyrir folkio i borginni.
Hefurou spurt f6lkio i borginni? ” HS: ,,J4, ég hef gert pad. Pvi allsstadar i borginni eru,
a 6llum ibuafundum, mal 1, 2 og 3: Of mikil, of hréd bilaumferd. Vid purfum ao losna
vio petta: Allsstadar, altaf. ”

Athugasemd: A ibhafundum er verid ad r&eda um géturnar innan hverfanna, og i ibadarhverfum var
vidast fyrir mérgum arum, buid ad koma & 30 km hamarkshrada, sem er gott. Hinsvegar hafa
hradahindranir 6spart verio settar inn og valda morgum leida. Liklega eru fair 4 iblafundum ad kvarta
undan pvi ad geta keyrt of hratt og of [étt 4 milli stada og liklega eru fair ibtiar ad kvarta undan pvi ad
geta keyrt 4 of stuttum tima 4 milli stada. En ibuar eru ad kvarta undan mikilli umferd annars folks,
sérstaklega 1 ibudarhverfum, og ibuar vonast kannski til ad petta ,,hitt* folk fari i borgarlinuna en
flestir hugsa kannski ekki pannig og @tla ad keyra afram.

25) Heimir: ,,En ef pau koma, pessi mislaegu gatnamoét pa fyllast pau. Veroum vio pa ekki
lika a0 segja: Pao pyodir ekkert ad byggja nyjar ibudir, pzer fyllast alltaf”. HS: ,,Nei,
vegna bess ad nyjar ibudir eykur 4 lifsgeedi folks... pu skilur pao? » (Illa skiljanlegt).
Heimir: ,,Hvad med pa sem bida i umferdinni timunum saman? Hefurdu reiknad ao ut
hvad menn bida lengi i bilum, hér 4 hbsv, 4 leidinni til og fra Rvk... 4 hverju ari? Veistu
hvad petta kostar? ” HS: ,,Eg veit ekki nikvaemlega pad kostar, en pad sem er buiid ad
reikna 1t, er pad ad samfélagslegur kostnadur a4 hverja manneskju i bil; bilstjéra, er
svona prisvar til fimm sinnum heerri en samfélagslegur kostnadur 4 hvern
streetéfarpega...”

Athugasemd: Kostnadur vid bid i umferdinni verdur ad reiknast ut po su tala kunni ad koma illa vid
HS. Timinn sem f6lk tapar medan pad er neytt til ad vera fast i umferdarteppu, eda med ad vera enn
lengur & leidinni i almenningsvagni, er dyrmaetur timi sem folk tapar. bad hefoi getad nytt timann med
sinum ndnustu eda vid ad gera eitthvad uppbyggilegt eda skemmtilegt. Og timinn tapast ur hagkerfinu.
betta er i raun eins og ad stytta evi allra borgarbua ad bjoda peim upp a haegar samgongur. bvi pao er
pad sem verid er ad gera. Pad er verid ad bjoda upp & haeegar samgongur og virdist ad haegja eigi enn 4
peim. HS kys a0 koma me0 svar vio allt annarri spurningu: ,,samfélagslegur kostnadur & hverja
manneskju 1 bil”...vs. streeto. Ekki liggur fyrir oumdeilanleg skilgreining 4 samfélagskostnadi. Verio
getur t.d. ad ekki sé nog tillit sé tekid til timans sem folk og fyrirtaeki spara sér med ad nota bil en ekki
streetd. Einnig avinningur i félagslegu réttleeti medad geta notad bil -- ef folk er t.d. backlad og aldrad
— parf lika a0 setja inn i svona utreikninga. Og einnig paegindin vid bil: Ad vera ad mestu 6hadur
vedri og tima solarhings, og ad geta farid - 6hadur takmorkudum timatéflum - hvert sem er innan
hbsv, og innan fslands... ma setja sem haa t6lu i plushlidina vid pad ad eiga bil.

26) HS: ,, ...og pad er til mjog fraeg setning eftir borgarstjora i S-Ameriku, sem sagoi:
Straet6 tekur 50 farpega... hann ztti ad fa 50x meira plass 4 gétunum en bilar meo bara
med einum farpega.”

Athugasemd: Er petta eitt af pvi sem stjornar hugsun HS?

27) HS: ,,En NB: Til hvers hofum vid samgongukerfi, pad er til pess a0 koma folki milli
stada, og vorum 4 milli stada. Pad er ekki til pess a0 koma pessum jarnhylkjum, sem
heita bilar, milli stada”. Heimir: ,,En ef f6lk a bila, og pad mun eiga bila, og pad koma
feroamenn til landsins”. HS: ,,Ad sjalfsogou”. Heimir: ,,Pin prongsyni er mjog goo, er er
hiin ekki 6raunveruleg? ” HS: ,,Hiin er bara niakvaemleg st sama og allir eru ad fara, og
pad kemur i ljés ad z fleirri vildu gjarnan minnka kostnad vio rekstur a bil.”

28) Athugasemd: Kostnadurinn vid a0 eiga bil er mikill en folk akvedur sjalft i hvad pad vill eyda
peningunum. Ljost er ad flestir munu afram purfa og vilja eiga bil p6 folk geti notad
almenningssamgongur vid og vid, pvi folk vill einnig geta ferdast um landio sitt. Ef folk &
annad bord 4 bil pa er sterstur hluti kostnadarins pegar ordinn til og vidbotarkostnadurinn vid
hverja einstaka ferd er smamunir.



29) HS:.,,... Billinn er i 60ru eda i pridja szeti i kostnadi vio rekstur heimilana. Pannig a0
pad sparar samfélaginu, og heimilunum, gridarlega peninga ad minnka petta adeins. En
bao er mjog skyr stefna i Aodalsk. Rvk. ao allir eigi ekki a0 vera i bil, en ad pad minnki
adeins hlutfall peirra. ”

Athugasemd: Pad kemur ekki & dvart ad petta sé i Adalsk. Rvk, pvi pad er stefna niiv. meirihluta. —
Rekstarkostnadur bila mun fara mjog laekkandi meo sifellt minni og eydslugrennri bilum. Og vid erum
rik og getum flest leyft okkur pann Iuxus, sem pad er ad eiga bil.

30) Gulli: ,,Ertu ekki sammala pvi 20 mengun sé meiri ef peir bida 4 ljosum? ” HS: ,Eg er
sammala pvi a0 mengunin skapast af mikilli bilaumferd, ekki 60ru, pad er bilaumferdin
sem skapar mengun og pyrlar upp ryki...”

Athugasemd: HS kys ad svara ekki spurningunni, pvi svarid er ad mengun er meiri ef bilar bida oft 4
ljosum og purfa oft a0 taka af stad... sé petta er haft 1 huga kemur i 1j6s ad jafnt umferdarfledi, t.d.
vegna mislaegra gatnamota, er mjog mikilveegt... sem kemur illa vio roksemdafaerslur HS.

31) HS: ,,... og NB: svifryksmengunin 4 Islandi er svolitid alvarleg...” Gulli: ,,En er pad
ekki vegna pess ad goturnar eru ekki prifnar? ” HS: ,,Bzedi og. Veistu hvernig hiin
verour til Gulli? Pad er vegna bhess ad naglarnir spaena upp goturnar”. Gulli: ,,J4, ja, ja”
— HS: ,,Pad kostar borgina hugsanlega 150-300 milljénir, a0 gera vio gotur ut af sliti.”

Heimir:  Vid erum runnin ut d tima!
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Efni: Sveedisskipulag - Hofudborgarsva0io 2040 - breytingar

Visad er til erindis Samtaka Sveitarfélaga 4 hofudborgarsvadinu er barst 30. november
sl. par sem Oskad er umsagnar Umhverfisstofnunar um tilldgu ad breytingu &
sveedisskipulaginu Hofudborgarsvadid 2040.

Samgdéngu- og bréunardsar fyrir hagadakerfi almenningssamgangna &
héfudborgarsvaedinu — Borgarlina.

Markmid og forsendur
I umfjéllun um markmid og forsendur kemur fram ad sveitarfélogin 4
héfudborgarsvadinu hafi sett pad markmid ad hlutdeild almenningssamgangna verdi ad
minnsta kosti 12% af ferdum innan héfudborgarsvaedisins.

Nidurstédur umhverfismats

Umhverfisstofnun tekur undir nidurstddu umhverfismats og telur stofnunin afar
mikilveegt ad unnid s¢€ ad pvi ad loftgadi og hljodvist séu eins go6d og & verdur kosid i
borgarumhverfi.

Umbhverfisstofnun tekur undir dztlun um eftirfylgni og métvagisadgerdir.
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Hido S ao&mféﬁ%_ %{2&%

Kristin S Jonsdottir Kristjansdottir
Seérfredingur Sérfredingur

Suburlandsbraut 24 +354 591 2000
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Samband sveitarfélaga 4 hofudborgarsvedinu Ungir umhverfissinnar

Hamraborg 9 Pésthusstraeti 3-5
200 Képavogur 101 Reykjavik
ssh@ssh.is S. 848-3540

umhverfissinnar @ gmail.com

Reykjavik, 11. jandar 2018

Umsogn um breytingartillogu fyrir svadisskipulag
hoéfudborgarsvaedis vegna Borgarlinu

Ungir umhverfissinnar stydja eindregid dform um Borgarlinu 4 hofudborgarsvaedinu. Oflugar
og umhverfisva@nar almenningssamgongur eru grunnforsenda fyrir sjalfberu borgarumhverfi
og er Borgarlinan sannko6llud bylting 1 peim efnum. I henni sameinast samfélags-, efnahags-
og umbhverfislegur &avinningur, 4samt pvi ad skipta skopum vegna folksfjolgunar a
hofudborgarsvaedinu. Sérrymi fyrir almenningssamgongur er enn fremur lykilpéttur { pvi ad
gera par ad raunh@fum valkosti, hvort sem er fyrir p4 sem kjosa ad nyta par eda pa sem hafa
ekki kost 4 80ru sokum aldurs eda efna.

Eftir pvi sem folk nytir almenningssamgongur i meiri meli er 1jost ad hlutfallsleg
umhverfisahrif borgarumferdar minnki vegna sterdarhagkvemni almenningsvagna. Dyrmet
og takmorkud hréefni, badi til framleidslu eldsneytis og 6kutekjanna, nytast pannig betur og
tryggja betri adgang komandi kynsl6da ad audlindum jardarinnar. Enn fremur minnkar
mengunin sem hlyst af notkun 6kutekja, hvort sem pad er i formi utblasturs, hlj6dmengunar
eda svifryks. I pessu samhengi er vert ad minnast 4 ad skv. senskri skyrslu er yfirgnafandi
hluti 6rplastmengunar upprunin frd dekkja- og vegsliti.

Einnig er mikilvaegt ad ibdar annarra landshluta hafi adgang ad g6dum almenningssamgdngum,
hvort sem peir komi til hofudborgarinnar med innanlandsflugi eda vilji nyta
almenningssamgongur pratt fyrir ad koma til borgarinnar 4 bil, likt og pekkt er med svokdlludu
»~Park & ride* fyrirkomulagi.

bétting byggdar 4 fyrirhugudum péttingarreitum vid megindsa Borgarlinunnar dregur ur
umferd 4 dlagstimum, minnkar ferdatima og dregur ur mengun. Ungir umhverfissinnar sja
sérstakt tilefni til pess ad fagna pessari stefnu sveitarfélaganna a hofudborgarsvadinu.

Borgarlinan studlar ad heilbrigdara, skemmtilegra og lifvenlegra borgarumhverfi og vilja
Ungir umhverfissinnar hrdsa sveitastjornum héfudborgarsvadisins sérstaklega fyrir framsyni
og roggsemi 1 pessu mikilvega hagsmunamali allra landsmanna.

f.h. stjérnar Ungra umhverfissinna

sz,mr HoﬂMbrcson

Pétur Hallddrsson, formadur
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Hrafkell A. Proppé VEGAGERDIN
Sfaeaisskiplﬂagssjcj@ﬁ Reykjavik, 16. janiar 2018
héfudborgarsvadising Tilvisun: 2013030033
Samtdk sveitarfélaga 4 EBH/
héfudborgarsvadinu Tilv. ykkar:1702003 SB
Hamraborg 9
220 Képavogur

Efni: Auglysing um tillégu ad breytingu 4 svaedisskipulaginu Hifudborgarsvsedid 2040

Vegagerdin hefur mottekid erindi ykkar vardandi Borgarlinu, dags. 30. ndvember 2017.
Vegagerdin gerir ekki athugasemdir vid breytingar 4 sveedisskipulaginu er varda samgongu-
og prounarasa fyrir hdgaedakerfi almenningssamgangna 4 hofudborgarsvaedin vegna
Borgarlinu. Ljdst er ad asar liggja ad stérum hluta medfram vegum a forradi Vegagerdarinnar
eda pvera pa. Tryggja parf rymi fyrir almenningssamgdngur in pess ad afkastageta og
pjénustustig annarar umferdar minnki. Vegagerdin leggur dherslu 4 markmid svaedisskipulags
nr. 2.4 um ad meginstofnvegir tryggi greida og drugga umferd folks og voru.

Logd er ahersla 4 ad 61l vinna sem, 4 einn e8a annan hatt, hefur 4hrif 4 vegi 1 umsja
Vegagerdarinnar verdi i samvinnu vid Vegagerdina.

Virdingarfyllst,

vadiwd,
i awy
Ema Bara Hreinsdéttir,
forstddumadur Skipulagsdeildar

Afrit: Svanur G. Bjarnason, svadisstjori Sudursvedis Vegagerdarinnar

Vegagerdin / Icelandic Road and Coastal Administration {IRCA) » Borgartuni 7 « 1S-105 Reykjavik
www.vegagerdin.is ¢ vegagerdin@vegagerdin.is « Simi / Tel. (+354) 522 1000
Bis1af1
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Meaitur ohf.

Reykjavik, 17. jantar 2018

Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu
Hamraborg 9
200 Kopavogi

Efni: Athugasemdir Veitna vegna breytinga a svaedisskipulaginu H6fudborgarsvaedid 2040
vegna Borgarlinu

Veitur ohf. gera eftirfarandi athugasemdir vid tillogur ad breytingu a svadisskipulaginu
Hofudborgarsvaedid 2040 vegna undirbunings Borgarlinu.

[ framlogdum gdgnum eru kynnt tillaga ad breytingu a svaedisskipulaginu Hofudborgarsvaedi 2040
par sem kynnt er skematisk lega Borgarlinu og samgongu- og préunarasa henni tengdum. Innvidir
Borgarlinu, sérbrautir og stodvar verda utfardir innan samgoéngu- og prounarasa.

Dreifikerfi Veitna d héfudborgarsvaedinu

Veitur sja um rekstur dreifikerfis rafveitu, hitaveitu, vatnsveitu og fraveitu i Reykjavik og ad hluta |
o0drum sveitafélogum a hofudborgarsveedinu. Samhlida uppbyggingu héfudborgarsvadisins,
péttingu byggdar og auknu nytingarhlutfalli purfa Veitur ad byggja upp og adlaga pjonustu i
samraemi vid breyttar adstaedur. Jafnframt er oft & tidum porf a faerslu fyrirliggjandi lagna vegna
nyrra framkvaemda a uppbyggdum sveedum.

Eftirspurn hefur aukist eftir pjonustu, t.d. rafmagns par sem porf er a styrkingu rafdreifikerfisins
baedi vegna nyrra hverfa og péttingu byggdar, orkuskipta i samgongum og byggingu nyrra
spennistodva. Einnig hefur uppbygging kallad & afkastameiri vatnsmidla, jafnframt pvi sem nyjar
aherslur eru vardandi fraveitu og medhondlun ofanvatns.

Framkveemdir vid Borgarlinu og prounarasa henni tengdum hafa ahrif § ofangreinda peetti og
gefa jafnframt taekifaeri til uppbyggingar og endurnyjunar a dreifikerfi Veitna a fyrirhugudu
framkvaemdasvaedi.

Lega og prounardsar borgarlinu

f tillogunni kemur fram ad i kjoIfar akvérdunar um Borgarlinu skuli stefnt ad pvi ad byggja kjarna og
samgéngu- og prounardsar med peéttri byggd og pjonustu. begar sveitarfélogin &
hofudborgarsvaedinu festa legu Borgarlinu i adalskipulag setja pau samhlida inn dkveedi um aukna
svaedisnytingu (auknar byggingarheimildir) 8 pessum prounarsveedum.

Margar stofnaedar veitukerfanna liggja eftir kynntum préunardsum. Veitur benda a ad mikilvaagt
er ad huga ad burdargetu og legu veitukerfanna fra upphafi svo ad uppbygging innvida og styrking
veitukerfa verdi samhlida proun sveedanna og for8ast megi rask @ veitum og porf a flutningi lagna
med tilheyrandi kostnadi.

Utfeersla Borgarlinu og ékvaedi um préun og uppbyggingu d préunarsvaedum

Veitur benda a mikilveegi pess ad vid utfeerslu Borgarlinu verdi tryggt rymi fyrir lagnir og
ofanvatnslausnir i géturymi. Notkun blagraenna ofanvatnslausna hefur verid ad rydja sér rims vid
skipulag hér a landi & undanférnum misserum og vid utfeerslu 3 Borgarlinunni er maalt med ad
hugad verdi ad notkun sjdlfbaerra ofanvatnslausna til ad minnka élag a fraveitukerfin.

B
ST
g ——

-

— =R S——— VEITUR

* Bagjarhdlsi 1« 110 Raykjavik » 5166000 » kt 5012131870 « wveitur.
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Samrad

Veitur leggja aherslu & mikilveegi samrdds vid Veitur fra fyrstu stigum skipulagsferilsins til
sampykktar og taka Veitur gjarnan virkan patt i undirbdningsvinnu par ad latandi.

Mikilvaegt er ad Veitum berist upplysingar um aform og timasetningar svo haegt sé ad huga ad
naudsynlegu styrkingu kerfisins, faerslu lagna par sem pess er porf og sampaettingu vid
framkvaemdir vid endurnyjun og uppbyggingu a vegum Veitna.

Virdingarfyllst,

f.h. Veitna

%Rﬁiﬂé ﬁ enaio I

Skipulagsfulltrii Veitna



Sandra Bjorgvinsdottir

From: Vignir Bjarnason <vblr@simnet.is>
Sent: midvikudagur, 17. jantar 2018 23:13
To: Samtok sv.félaga & hb.svaedinu

Cc: vblr

Subject: Athugasemdir vegna Borgarlinu

Szl og blessud,

Eg hef ekki nad ad kynna mér gognin til hlitar en pad sem ég hef séd bendir 4 téluverda dskhyggju.

Forsendur sem unnid er eftir, eru ekki til i dag og daetlanir um ad na pvi astandi sem forsendur byggja 3, gleyma pvi
ad vid baum & islandi.

Azetlanir byggdar a 6skhyggju eru ekki gédar og stangast 4 vid verkfraedilega adferdafraedi.

Afleidingar slikra daetlana er sdun a sjédum almennings badi i uppbyggingu og sidar (ef petta verdur nokkurn tima
tekid i notkun) i rekstri.

Og pad er sleemt.

Bill er ekki annad en skjél gegn vedri og vindum og hjalp til ad komast a milli stada med vorur og folk.

Hjoélandi og gangandi umferd er Utsett fyrir vedri og vindum og heyrast na strax éskir um upphitada og yfirbyggda
gongustiga og jafnvel rdllubrautir eins og finnast a flugvéllum.

Hér er vetur 9 manudi 4 4ri og liklega mjog erfitt ad hjdla 6 manudi par af. Vetrarpjonusta a gang- og hjolreidastigum
er i dag svo léleg ad pessi fer6amati er ekki nytilegur halft arid. Atvinnurekendur eru ekki liklegir til ad taka tillit til ad
starfsmenn komi kannski annad veifid til vinnu. Gerd er su krafa ad starfsmenn komi par & tilsettum tima, daglega.
Erfitt er ad sja ad borgin og 6nnur baejarfélog hafi efni 4 ad halda hjélavegum feerum svo haegt yrdi ad komast til
vinnu eins og krafist er i dag.

Svo forsendan um ad einhver hluti félks (nzegilega stor til ad skipta mali) noti hjélreidar sem ferdamata allt arid getur
aldrei ordid.

bpar med er forsendan brostin og porf 4 ad greida fyrir umferd og bilastaedi. Sem aftur leidir til pess ad ekki er haegt
ad pétta byggd eins og parf til ad borgarlinan borgi sig.

med kvedju,
Vignir Bjarnason



Tillaga um breytingu & svaedisskipulagi 2015 — 2040 — Auglyst i
des 2017

Athugasemdir:

Undirritadur gerir eftirfarandi athugasemdir vio samgongukerfid i tillégunni:
Samantekt

Fyrirhugud borgarlina er of dyr ef horft er til takmarkadra fjarveitinga i
samgongumannvirki a htfudborgarsvaedinu. L6gad er fram hugmynd um tiltdlulega
6dyra lausn. Ohad tilkomu borgarlinu parf ad radast i mjog umfangsmiklar
framkvaemdir vid uppbyggingu pjédvega a hofudborgarsvaedinu. Borgarlina mun i
besta falli leioa til pess ad umferd folksbila verdi 4-5 % minni en ella arid 2040.
Aukning & hlut gangandi og hj6landi mun adallega draga ur bilaumferd a safngétum
og tengibrautum. Breyttar ferdavenjur munu pvi adeins minnka umferdarmagn a
umferdarmestu pjédvegunum um 5 — 6 %. Borgarlinan mun adeins geta frestad
tiltélulega 6dyrum breikkunum & vissum koflum & umferdarmestu pjédvegunum um
nokkur ar. Gerdar eru athugasemdir vid forsendur fyrir umferdarspar fyrir arid 2030.
beer leida til pess ad avinningur af tilkomu borgarlinu er stérlega ofmetinn.
framtidinni mun samakstur sjalfkeyrandi leigubila veita streeté harda samkeppni og
jafnvel kippa rekstrargrundvellinum undan straet6. L6gd er fram hugmynd ad
meginlinum fyrir tiltélulega 6dyrt framtidarsamgongukerfi hofudborgarsvedisins. Su
hugmynd tekur tillit til sjalfkeyrandi bila. Lagt er til ad sveedisskipulag
hofudborgarsvaedisins verdi endurskodad & naestu arum.

Athugasemdir

1. Stofnkostnadur vid borgarlinu er aeetladur allt ad 70 milljardar. Gert er rad fyrir ad
byggja sérakreinar og sérgotur fyrir hradvagna (Bus Rapid Transit, skammstafad
BRT) i tveimur afongum fyrir arid 2040. Ad medaltali er petta um 3 milljardar & ari.
Petta er sambeerilegt vid arlegar fjarveitingar til nyframkvemda & pjodvegum &
hofudborgarsveedinu, ef reiknad er medaltal sidustu aratuga. Ef adeins er horft til
sidustu 10 ara, pa hefur arleg fjarveiting verid mun minni.

Tvoféldun & ferdationi streetd pydir ad fjoldi vagna i umferd tvofaldast. Auk pess er
gert rad fyrir ad hradvagnar verdi steerri (lidvagnar). Arlegur rekstrarhalli Streeté mun
pvi ad 6dru jofnu meir en tvéfaldast (hér midar undirritadur vid ad farpegafjoldi i
straetd aukist i mesta lagi um 100 %).

A0 mati undirritads er ekki raunhaft ad reikna med svona miklum
fjarveitingum til borgarlinu, par sem fjarveiting til uppbyggingar pjédvega a
hofudborgarsveedinu parf ad vera a.m.k. 3 — 4 milljardar a ari, hvort sem
borgarlinan kemur eda ekki, sbr. lid 4 og Vidauka C.

Ef pad er eindreginn politiskur vilji til ad gera atak i ad beeta pjonustu strztd, pa
vill undirritadur benda & hugmynd um tiltélulega 6dyra lausn i Vidauka A. Sja
lika vidauka B um deemi um édyra lausn i Madison, Wi, USA.



2. Farpegafjoldi i streetd & hofudborgarsvaedinu er nana ramlega 40 pasund a dag. Skv.
skyrslu verkfraedistofunnar Cowi um borgarlinuna, gefin Gt i jantar 2017, er skipting
a ferdamata i dag pessi:

- gangandi og hjolandi 20 %
- ferdir meo streetod 4%
- ferdir meo félksbil 76 %

[ sému skyrslu er dzetlad ad farpegafjoldi i straetd verdi 156.000 arid 2040 og skipting
a ferdamata verdi pessi:

- gangandi og hjélandi 30 %
- ferdir med streetod 12 %
- ferdir meo folksbil 58 %

f skyrslu Cowi ,,Borgarlina Recommendations — Screening Report*, gefin Ut i
september 2017, er ekki tilgreindur aeetladur farpegafjoldi arid 2040, en reett um 12 %
hlut straetd sem markmid.

pad kemur undarlega fyrir sjonir ad hlutur feroa med félksbil eigi ad minnka um 18
prosentustig og hlutfallslega um 24 %. [ lj6si pess ad héfudborgarsveedid er bilaborg
verdur ad telja pessa nidurstodu otruverduga. | fyrsta lagi er 6raunhaft ad reikna med
ad hlutur ferda med streaetd prefaldist fra pvi sem er i dag, pvi tilraunir sem gerdar hafa
verid til ad auka streetopjonustuna hafa adeins leitt til litillar fjlgunar farpega. I 6dru
lagi er mjog heepid ad hlutur gangandi og hjolandi aukist um 10 prosentustig eda
hlutfallslega um 50 % & timabilinu 2017 — 2040 pvi ad vegalengdir eru mjog miklar a
hbsv, og vedurfarsadstaedur & vetrum geta verid mjog sleemar. [ ofangreindri skyrslu
Cowi ,,Borgarlina Recommendations — Screening Report* er nefnt ad hugsanlega
burfi ad setja vegtolla og haekka bilasteedagjold til pess ad nd markmidinu um 12 %
hlut street6 i ferdum & héfudborgarsvaedinu. Hvort tveggja er politiskt erfitt. Pad gildir
sérstaklega um vegtolla, sem mjog skiptar skodanir eru um. Auk pess méa nefna ad
beir sem velja samakstur i sjalfakandi leigubil i framtidinni munu litid sem ekkert
finna fyrir pessari gjaldtoku.

Undirritadur telur ad tilkoma borgarlinu muni i besta falli leida til pess ad
umferd folksbila arid 2040 verdi 4 — 5 % minni en ella. Jafnvel pé hlutur ferda
med streetd myndi aukast um 8 prosentustig, pa myndu fyrrverandi bilstjérar i
folksbilum i besta falli verda um helmingur nyrra straetéfarpega. Sja nanari
atskyringar i vidauka C.

3. Mestu mali skiptir hvada ahrif breyttar ferdavenjur hafa & umferdarmagn a peim
pjodvegum par sem bilaumferdin er mest. I pessu sambandi skipta ferdir gangandi og
hjolandi miklu mali. Ekki hefur verid gerd itarleg kénnun & feroum gangandi og
hjolandi, par sem skodud er lengd og erindi ferdar eftir arstimum. Ljost ma po vera ad
ferdir gangandi og hjélandi eru mun styttri ad medaltali heldur en ferdir med félksbil.
I tilfellum par sem folk er ad hjola eda ganga sér til skemmtunar, dregur pad litt Gr
bilaumferd. Pa er rétt ad undirstrika ad umferd gangandi og hjolandi er mest a sumrin,
pegar bilaumferd er minnst. Jafnvel po ferdafjoldi gangandi og hjolandi myndi aukast



um 10 prosentustig, pA myndi umferdarmagn & umferdarmestu pjodvegunum i
péttbyli adeins minnka um orfa prosent.

Midad vid ad tilkoma borgarlinu muni i besta falli leida til pess ad umferd
folksbila arid 2040 verdi 4 — 5 % minni en ella, pa er raunhaft ad reikna med ad
breyttar ferdavenjur (aukning a hlut streetd, gangandi og hjélandi) minnki
umferdarmagn & umferdarmestu pjodvegunum adeins um 5 — 6 % (Ef folksbilar
& umferdarmestu pjédvegunum eru 90 % umferdarinnar, pa myndi
heildarumferd bila minnka um 3,5 — 4,5 %. Ef vid gefum okkur ad aukning a
hlut gangandi og hjolandi minnki bilaumferd & umferdarmestu pjodvegunum um
1 -2 % og leggjum peer toélur saman vid 3,5 — 4,5 %, pa faum vid 4,5 - 6,5 %,
sem ég runna af i 5 -6 %o).

. Fylgigagn med greinargerd um tillogu ad breyttu svaedisskipulagi eru umferdarspar
VSO Radgjof fyrir 2030, en peer sem gerdar voru arid 2015 voru reiknadar fyrir ario
2040.

Su nidurstada ad Kostur C (Obreyttar ferdavenjur - Framkveemdir fyrir 100
milljarda til arsins 2030) sé med nanast sama medalferdatima og Kostur 0
(Breyttar ferdavenjur - Framkvemdir fyrir 10 milljarda til arsins 2030) er
audvitad fraleit. Eda med 6drum ordum ad breyttar ferdavenjur geti sparad
framkveemdir upp a 90 milljarda & 13 ara timabili!

betta stenst engan veginn. I fyrsta lagi er ekki raunhzft ad reikna med ad
fjarveitingar i samgongukerfi a hofudborgarsveaedinu geti ordid 100 milljardar &
timabilinu 2018 — 2030. I 63ru lagi munu breyttar ferdavenjur adeins leida til
pess ad umferd & umferdarmestu pjédvegunum verdi i mesta lagi 5 — 6 % minni
en umferd med dbreyttum ferdavenjum, sbr. 1id 3. I umferdarspam VSO Radgjof
fra arinu 2015 er gengid Ut fra pvi ad munurinn sé 20 %. Umferdarsparnar
ofmeta pvi ahrif breyttra ferdavenja til sparnadar a uppbyggingu
umferdarmestu pjédveganna. Ofmatid er faktor upp 4 a.m.k. 3 — 4. Gerum nu
rad fyrir ad fjarveitingar 2018 — 2030 til pjodvega a hofudborgarsvadinu yrou
t.d. 60 milljardar med 6breyttum ferdavenjum, pa pyrftu framkvemdir med
breyttum ferdavenjum ad verda a.m.k. 43 — 48 milljardar a timabilinu 2018 —
2030 (en ekki 10 milljardar kr. eins og gefid er i skyn ad myndu duga) til pess ad
umferdarastandid yrdi jafn gott i bAdum tilvikum.

Tilkoma borgarlinu mun i besta falli adeins minnka aukningu a bilaumferd um
ca. 4 % & umferdarmestu pjédvegunum (sja nidurlag Vidauka C). ba blasir vid
ao jafnvel pd ad borgarlinan verdi ad veruleika, parf ad radast i nyframkveemdir
a pjéovegum a hofudborgarsvaedinu til arsins 2040 upp & a.m.k. 70 — 80 milljarda
kr., en pessar eru helstar:

- Sundabraut (6dyrasta lausn =45 milljardar kr.)

- Reykjanesbraut i vegstokk milli Leekjargdtu og Kaplakrika
(8 milljardar kr.)

- Ofanbyggdavegur milli Kaldarselsvegar og Arnarnesvegar (ca. 6 milljardar
kr., lauslega aeetlad).



pveranir yfir Fossvog og Skerjarfjord hafa lika verid nefndar. paer geetu Iétt mjég &
umferdinni, einkum & Hafnarfjardarvegi, Kringlumyrarbraut og Miklubraut.

Borgarlinan mun adeins geta frestad tiltdlulega 6dyrum breikkunum & vissum
kéflum a umferdarmestu pjodvegunum um nokkur ar.

I greinargerd med breytingartillogunni er pessi texti um sjalfkeyrandi bila:

"préun sjalfkeyrandi bila mun hafa ahrif & samgongur og umferdarkerfi til framtidar
litid. Rannsdknir @ mogulegum ahrifum sjalfkeyrandi bila & borgarsamgéngur benda
til ad ef peir verda i sameign, geti fylgt peim mikill &vinningur i formi feerri bila,
minni bilasteedaparfar og leegri samgongukostnadar. Hins vegar benda somu
rannsoknir til ad akstur (ekin vegalengd) geti aukist verulega med tilkomu pessarar
teekni og ad meginlinur almenningssamgangna, sem einnig verdi sjalfkeyrandi, muni
eftir sem &dur gegna mikilveegu hlutverki i félksflutningum i borgum."

Flestar greinar/rannsoknir sem undirritadur hefur kynnt sér benda til pess ad i
litlum og medalstorum borgum muni samakstur sjalfkeyrandi leigubila veita
streeté harda samkeppni og hugsanlega Kippa rekstrargrundvellinum undan
streetd. Nidurlag ofangreinds texta & fyrst og fremst vid um milljonaborgir
(Heimild: Canada 2030 Infrastructure, bls 6, vistad & pessari sl6d:

http://www.horizons.gc.ca/sites/default/files/Publication-alt-format/2017-0290-eng 4.pdf

Pessi grein er a vegum rikisstofnunar i Kanada).

Reikna ma med ad sjalfkeyrandi bilar verdi komnir & almennan markad eftir 5 - 10 &r.
I sambandi vid borgarlinuna mun tilkoma sjalfkeyrandi leigubila skipta mestu mali.
Peir munu veita streetd harda samkeppni, par ed peir aka beint fra dyrum ad
afangastad og peir verda samkeppnisferir i verdi, ef nokkrir farpegar deila med sér
kostnadi. bessi ferdamati verdur sérlega hentugur fyrir ferdir til og fra vinnu.

Ef samakstur i sjalfkeyrandi leigubilum verdur vinsell pa verdur ad teljast afar
6liklegt ad markmid um 156.000 farpega a dag med straetd arid 2040 naist. Auk
pess kann samakstur ad draga ur umferdarmagni og leida til pess ad porf &
nyframkvemdum i pjodvegakerfi hofudborgarsvaedisins minnki eftir pvi sem
fram lida stundir. Sja lika Vidauka D, par sem m.a. er fjallad um ad
sjalfkeyrandi bilar auka flutningsgetu vega. Vegna 6vissu um hversu hréd pessi
préun verdur, er ekki gerd tilraun til pess hér ad aaetla breytingar a
umferdarmagni eda flutningsgetu med pvi ad nefna einhverjar préosentur.

Lagt er til ad svaedisskipulag héfudborgarsvadisins verdi endurskodad & naestu arum.
i vidauka D er 16gd er fram hugmynd ad meginlinum fyrir tiltdlulega 6dyrt
framtidarsamgongukerfi hofudborgarsvadisins. SU hugmynd tekur tillit til
sjalfkeyrandi bila og ahrifa peirra a flutningsgetu vega.

14. jantar 2018, borarinn Hjaltason, umferdarverkfraedingur
Austurgerdi 5
200 Kopavogur


http://www.horizons.gc.ca/sites/default/files/Publication-alt-format/2017-0290-eng_4.pdf

Vidauki A. Moguleiki a ddyrari atferslu hradvagnakerfis

Fram til pessa hafa adgerdir til ad greida fyrir umferd straeté & hofudborgarsveedinu
einkum verid folgnar i ad beeta vid sérakreinum fyrir streeté medfram
umferdarmiklum pjédvegum, s.s. @ Miklubraut. Kostur er ad hdpferdabilar, leigubilar
og Oryggisbilar geta notad pessar akreinar, en & hinum sérteeku akreinum borgarlinu er
ekki reiknad med pessu. Melt er med pvi ad haldid verdi afram & sdmu braut og nu
hefur verid byrjad 4 & Miklubraut. Adgerdir af pessum toga eru mun odyrari og
audveldari en ad umbylta géturyminu eda pad ad gera sérgotur fyrir straetd, eins og
gert er rad fyrir ad hluta til i fyrirliggjandi tilldgum um borgarlinu. Sérstaklega er
meelt gegn pvi ad naverandi akreinar fyrir almenna umferd verdi gerdar ad
sérakreinum fyrir streetd.

EkKi er asteeda til ad beeta vid sérakreinum fyrir straetd nema par sem eru langar
bidradir & alagstima. Til pess ad nyta fjarmagn sem best er auk pess rétt ad mioa vio,
ad ekki sé von til pess nyframkvaemdir i pjédvegakerfinu a naestu &rum muni greida
neegilega mikid fyrir almennri umferd & viokomandi vegkafla.

Sem deemi um uUtfaerslu & pvi kerfi sem hér er lyst, meetti nefna pad ad gera sérakrein
fyrir streetd a eystri akbraut Hafnarfjardarvegar og Kringlumyrarbrautar fra Engidal ad
Miklubraut og nyrdri akbraut Vesturlandsvegar fra Vikurvegi ad
Reykjanesbraut/Seebraut. | badum tilvikum myndu pessar sérakreinar greida mjog
fyrir umferd streetd a alagstima & morgnana. Vidbdtarakreinar fyrir almenna umferd
myndu hins vegar ekki gera mikid gagn i pessum tilvikum vegna floskuhalsa i
vegakerfinu.

Sjélfsagt er ad endurbeeta bidstodvar med svipudum heetti og gert er rad fyrir i
fyrirliggjandi hugmyndum um borgarlinu, m.a. til pess ad bata adgengi
hreyfihamladra og sjonskertra ad straeto.

Mjog lauslega aztlad er stofnkostnadur vid pa atferslu af hradvagnakerfi, sem hér
hefur verid lyst, 10 — 20 milljardar kr. Rétt er ad undirstrika ad eftir pvi sem
fjarveitingar til uppbyggingar pjodvega a hofudborgarsveedinu verda meiri, peim mun
minni porf verdur & sérakreinum fyrir straetd. Auk pess ad vera tiltdlulega 6dyr, pa er
pbessi Utfersla einfold og sveigjanleg, en pad hefur margoft komid fyrir i ségu streetd
ad leidkerfinu hefur verid breytt, en pegar buid er ad festa aaetladar leidir
borgarlinunnar i sessi med mjog dyrum og litt sveigjanlegum sérframkveemdum, yrdi
mjog dyrt ad gera breytingar & leidakerfinu.

Sveigjanleiki i pjénustu og rekstri straetisvagna.

NU pegar eru hafnar a nokkrum stédum i heiminum tilraunir med sjalfkeyrandi
streetisvagna, t.d. i USA og Finnlandi (Helsinki). Telja ma liklegt ad fysilegt verdi
fyrir Street6 ad kaupa fyrstu sjalfkeyrandi straetisvagnana innan naestu 5 - 7 ara. ba
vaknar spurningin hvort ekki sé rétt ad pessir fyrstu sjalfkeyrandi vagnar yrdu notadir
til pess ad auka ferdationi & hradleidum.

Til ad taka sem minnsta aheettu geetu fyrstu innkaup & sjalfkeyrandi vognum
takmarkast vid vagna af hefobundinni steerd. Sidar meetti skoda moguleika a
sjalfkeyrandi liovognum sem taka allt ad 150 farpega, ef og pegar tilefni verdur til ad
steekka vagna a hradleidum. Annar moguleiki er ad vera med minni sjalfkeyrandi
vagna, en med pvi veeri haegt ad auka ferdatidnina.



I dag eru laun vagnstjora meirihluti af rekstrarkostnadi straetisvagna. bess vegna koma
lidvagnar vel til greina & peim leidum sem flytja marga farpega. Med tilkomu
sjalfkeyrandi streetisvagna mun petta breytast. P4 kemur vaentanlega sterklega til
greina aod fjolga frekar vognum af hefdbundinni steerd (eda jafnvel af minni sterd), til
pbess ad auka ferdationi enn frekar & hradleioum. Med sému rokum koma minni
sjalfkeyrandi vagnar vel til greina & 6drum leidum en hradleidum.

A undanférnum misserum hefur verid raett um pann moguleika ad litlir sjalfkeyrandi
streetisvagnar viki eitthvad af fastri leid til pess ad pjona vidskiptavinum betur.
Vidskiptavinir myndu pa panta slik fravik fra fastri leid. Pjonusta af pessu tagi myndi
pbéa feera pjonustu straetisvagna naer peirri pjonustu sem sjalfkeyrandi leigubilar geta
ventanlega veitt innan ekki langs tima. Rétt er ad taka fram ad tilkoma sjalfkeyrandi
leigubila mun draga ur eftirspurn eftir streefisvagnapjonusu.

Hagkvemara hradvagnakerfi — Lokaord

Med pvi ad hafa meiri sveigjanleika i pjonustu streetdé og mida ferdationi og sterd
streetisvagna vid porf markadarins hverju sinni, méa tryggja betur goda pjonustu
samhlida adhaldi i rekstri.

pegar saman fer mun minni stofnkostnadur og édyrari rekstur, med alika godri
bjonustu, hlytur pad ad leida til hagkveemara hradvagnakerfis.



Vidauki B. Madison — Da&mi um édyrt hradvagnakerfi

Ibtiafjoldi Madison i Wisconsinriki i USA er 250.000, 400.000 & stor-Madison svadinu.
Y firvold & Madisonsvadinu eru med aform um ,,borgarlinu® i formi hradvagnakerfis (BRT,
Bus Rapid Transit), sja slod:

http://www.madisonareampo.org/BRT.cfm

Aztladur stofnkostnadur er ca. 15 — 20 milljardar ISK. Kaup & nyjum stratisvognum eru
innifalin i pessum kostnadartélum. Reiknad er med ad framkvaemdir hefjist 2019. petta er
mun leegri stofnkostnadur en sveitarfélogin & htfudborgarsvaedinu gera rad fyrir ad
borgarlinan kosti. Stofnkostnadur a hvern ibta & Madisonsvaedinu er groft reiknad 6-8
sinnum laegri en hér. Rekstrarkostnadur er adeins um 1 milljardur ISK & &ri (nettéaukning &
rekstrarkostnadi).

Farpegafjoldi i streetd & Madisonsveedinu i dag= 61.400 farp./dag utan sumarfria i skdlum
(tala frd 2015), 14,4 milljonir farpega ari 2015. Rekstrarkostnadur straet6 er par um 54
milljonir $ & ari (néleegt 6 milljardar ISK). Hlutur streetd i ferdum folks med vélkndnum
fararteekjum er 3,0%, samanborid vid teplega 5 % & hofudborgarsvaedinu.

Aatladur farpegafjoldi i BRT vid opnun = 15.500 farp/dag. Asetladur farpegafjoldi i BRT
2035 = 20.000 & dag ef aeetlanir um péttingu byggdar medfram leidum BRT ganga eftir. betta
eru miklu hofstilltari atlanir um aukningu a farpegafjélda en hja okkur. Lengd leida BRT i
Madison er aetlud 34 km. Ferdationi verdur 10 min & alagstima, 15 min utan &lagstima.

Adur (2006) hafdi verid gerd skyrsla um fysileika pess ad koma & BRT i Madison, vistud &
slodinni:

http://www.cityofmadison.com/metro/AdHoc/BRT-Transport2020.pdf

I pessari skyrslu er aztlad ad hlutur streeté myndi haekka i 3,5 % vid tilkomu BRT. [ stuttu
mali var nidurstadan su ad ef litid veeri & USA i heild vaeri ekki fysilegt ad koma a BRT i
Madison. Hins vegar, ef eingdngu veeri litid a hagsmuni ibla & Madison-sveedinu yroi
verkefnid avinningur fyrir pa. Skyringin & pvi er vaentanlega su, ad reiknad var med pvi ad
alrikio myndi styrkja verkefnid ad storum hluta. Skyrsluhéfundar undirstrikudu mikla 6vissu i
pessum nidurstddum og rannsaka pyrfti fysileika BRT nanar. Pad vekur po sérstaka athygli
ad reiknad er med ad avinningur vegna greidari bilaumferdar verdi litill sem enginn. Jafnvel
megi buast vid auknum téfum i bilaumferd vid tilkomu BRT, par ed akreinum fyrir bila er
feekkad & kéflum i BRT-kerfinu. Annad sem er athyglisvert i pessari skyrslu, er ad
skyrsluhéfundar benda & rannsékn Flyvbjerg et al fra 2005, par sem m.a. kom fram ad
azetladur farpegafjoldi i 10 jarnbrautarverkum hafi verio ofmetinn i 9 af verkefnunum.
Ofmatid var ad medaltali 106 %. Skyrslu Flyvbjerg et al ma finna & pessari sl6d:

http://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/01944360508976688



http://www.madisonareampo.org/BRT.cfm
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http://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/01944360508976688

Vidauki C. Ahrif borgarlinu & umferd folksbila.

Jafnvel p6 ferdir med streeté myndu aukast Gr 4 % upp i 12 % af 6llum ferdum, pa er alveg
ljost ad pad leidir ekki til pess ad umferd folksbila minnki sem pvi nemur, p.e. um 8
présentustig. Reynslan synir ad aukning & farpegafjolda med strato er adeins ad hluta til
vegna pess ad fyrrverandi bilstjorar i folksbil/einkabil fari ad nota streeto.

af aukningu & farpegafjéldanum ma skyra med pvi ad par er um ad raeda pa sem annad hvort
hafa &dur verid farpegar i folksbil, hjolad eda gengid, eda hreinlega hefdu ekki ferdast neitt,
ef ekki hefdi komid til pessi batta pjonusta streeto.

Hér fyrir nedan koma fram reynslutdlur fra erlendum borgum sem syna m.a. hversu
hatt hlutfall af farpegum/nyjum farpegum BRT hofdu adur verid bilstjorar i folksbil.

[ Astraliu hefur verid komid & BRT-kerfum i borgunum Adelaide, Sydney og Brisbane. |
toflunni hér fyrir nedan ma sja upplysingar um fjélgun farpega med straeto eftir tilkomu BRT
(Direct Corridor Ridership Growth) og einnig hve hatt hlutfall af nyjum farpegum hoféu adur
verid bilstjorar i folksbil (% new pax who previously drove).

Adelaide Busway | Sydney Transitway Brisbane SE
(ANEB) (SLPT) Busway (BSEB)

Ridership

- Usage per annum 7.0M" 1.9M* 26.0M’
- Weekday average® | 25,000 6,800 93,000

- Peak hour 4,500° d/k 15,000°

Immediate Travel Impacts

Direct corridor 24%° 56% " 56%"

Ridﬂfﬁhip g_WWlh (47% new journcys) (17% new journgys)

% new pax who 40%"° 9%° 26%"

previously drove

Station Usage

Board at stations 20%"* 100% 66%

Board off system 80%" 0% 39%°

Figure 4: Market data for existing Australian BRT Systems[22]

Ofangreindar upplysingar eru fengnar af slédinni:

http://bic.asn.au/information-for-moving-people/bus-rapid-transit

parna ma sja, ad fyrrverandi bilstjorar i folksbil eru adeins a bilinu 9 % - 40 % af nyjum
farpegum med BRT, eda ad medaltali 25 %.

I pessum 3 &strélsku borgum fjélgadi farpegum ad medaltali um ca. 45 % med tilkomu BRT.

Reynslu fra nokkrum 6drum borgum ma finna & slédinni:

https://www.fresnocog.org/wp-

content/uploads/filessMEASURE%20C/Implementation/PTIS/BRT%20Brochure.pdf

Sjé sérstaklega kaflann ,,Benefits of BRT*. bar mé sja to6flu sem synir aukningu &
farpegafjolda i almenningsflutningakerfinu vid tilkomu BRT (Net Corridor Ridership Gains
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with BRT). petta eru allt storborgir, par sem tiltélulega audvelt er ad keppa vid einkabilinn.
Samt er aukning a farpegafjolda vel innan vid 100 %, eda ca. 60 % ad medaltali.

Undirritadur vill vekja sérstaka athygli & ahrifum BRT & bilaumfero:

- Boston Silver Line Phase I. Farpegafjoldi jokst um 96 %. Adeins ¥4 hluti nyrra
farpega notadi adra ferdamata adur (p.e. aka i einkabil, ganga eda hjola).

- West Busway i Pittsburgh. 1/3 hluti farpega notadi einkabil &dur.

Ef vid dzetlum aukningu & farpegafjolda straetd med tilkomu borgarlinu & grundvelli
ofangreindra reynslutalna, pa verdur nidurstadan st ad hlutur street6 myndi aukast ur 4 % i
6 % af 6llum feroum, eda um 2 prosentustig. Umferd félksbila myndi adeins minnka um
innan vid 1 prosentustig, par ed fyrrverandi bilstjorar yrdu innan vid helmingur af nyjum
farpegum.

Ef vido gefum okkur ad pétting byggdar muni studla ad pvi ad hlutur streetd muni verda enn
meiri, eda t.d. 8 % af 6llum ferdum arid 2040 med tilkomu borgarlinu, pa yrdi umferd
folkshila kannski 1 — 2 % minni en ella.

Eins og sja ma er téluverdur munur a milli ofangreindra borga. bad segir okkur ad
mikil dvissa rikir um veentanleg ahrif borgarlinu. Ef vid leyfum okkur ad vera pad
bjartsyn ad trda pvi ad hlutur borgarlinu verdi 10 — 12 % af 6llum ferdum arid 2040 og
fyrrverandi bilstjérar verdi helmingur af nyjum farpegum (rausnarlega aeetlad), pa
myndi hlutur folksbila i ferdafjélda adeins verda 3 — 4 présentustigum minni en ella, eda
med 6drum ordum 4 — 5 % minna umferdarmagn folksbila (3 — 4 prosentustig af 76
présent er ca. 4 — 5 % hlutfalllega). Pvi ma svo baeta vid ad ekki eru allir bilar
félksbilar. Ef vid gefum okkur ad folksbilar a umferdarmestu pjédvegunum séu t.d. 90
% af umferdinni, pa myndi heildarumferdarmagnid a peim vegum minnka hlutfallsega
um ca. 3,5 - 4,5 % midad vid ofangreindar forsendur, sem byggdar eru & bjartsyni.

Undirritadur er ad safna reynslutdlum fra fleiri borgum og par ber allt ad sama brunni.
Undirritadur er tilbuinn ad veita upplysingar um fleiri reynslut6lur, ef pess verdur 6skad.



Vidauki D. Hugmynd ad framtidarsamgongukerfi fyrir hbsv.

1.0dyrt hradvagnakerfi. Lauslega astladur kostnadur = 10 — 20 milljardar kr.
2. Hefdbundin uppbygging & naverandi pjédvegakerfi fyrir ca. 100 milljarda kr.

3. Gerd 2 akreina jardgangna/vegstokka, samtals um 30 - 40 km, sem yrdu eingdngu fyrir
laga umhverfisvana sjalfkeyrandi folksbila og hdpbila/straetd. Bensin- og diselbilum yrai
ekki leyft ad nota gongin. Bilar med 2-3 farpegum eda fleiri fengju 6keypis, adrir pyrftu ad
greida vegtoll. Upphad vegtolls myndi markast af pvi ad tryggja gott umferdarflaedi i
gbngunum. Lauslega astladur kostnadur um 100 milljardar kr. pessar framkveemdir myndu
flyta fyrir innleidingu umhverfisvanna sjalfkeyrandi bila og myndu studla ad samakstri. | dag
er midad vid ad umferdarmagn i 2 akreina jardgdngum megi ekki vera meir en 10.000 bilar &
solarhring. Telja verdur liklegt ad ef eingdéngu umhverfisvaenir sjalfkeyrandi bilar noti
godngin, pa megi umferdarmagnid vera miklu meira. Flutningsgetan geeti jafnvel skipt tugum
busunda bila a sélarhring.

4. Ofangreint samgodngukerfi atti ad geta dugad naestu 4 aratugi eda svo. Ef préun
sjalfkeyrandi bila verdur hréd, pa parf liklega ekki ad byggja alla pessa 30 - 40 km af
jarogéngum/vegstokkum. Sumir telja ad flutningsgeta vega muni aukast jafnt og pétt eftir pvi
sem hlutfall sjalfkeyrandi bila eykst. Avinningurinn er meiri & vegum med mislagum
gatnamotum. Pegar hlutur sjalfkeyrandi bila er kominn upp i 90 % & vegum med misleegum
gatnamotum, pa hefur flutningsgetan tvéfaldast (heimild: Prepering a nation for Autonomous
vehicles, eftir Daniel J. Fagnant og Kara Kockelman, sja bls. 9, vistud & pessari slod:

http://www.caee.utexas.edu/prof/kockelman/public_html/TRB14EnoAVs.pdf ).

Hamark 5 milljardar kr. & ari i samgongukerfi fyrir hofudborgarsveedio etti pvi ad duga vel
neestu aratugina. betta kerfi mun tryggja vidunandi pjonustustig fyrir baedi
almenningsflutningakerfi og adra bilaumferd. Ekki verdur porf a dyru hradvagnakerfi né i
lengri framtid léttlestarkerfi. EkKi verdur porf a fluglest. Sjalfkeyrandi leigubilar og hopbilar
geetu fengid sérakrein & Reykjanesbrautinni. Ef og pegar porf krefur méa breikka brautina i 6
akreinar eda gera sérstakan veg vid hlidina & naverandi vegi, sem eingdngu yrdi fyrir
sjalfkeyrandi bila @ mun haerri hrada. Hvort tveggja yrdi mun odyrara en stofnkostnadur
fluglestar.


http://www.caee.utexas.edu/prof/kockelman/public_html/TRB14EnoAVs.pdf

Sandra Bjorgvinsdottir

From:
Sent:
To:
Subject:

One:

Pér E. Bachmann <te.bachmann@gmail.com>
fimmtudagur, 30. névember 2017 11:07
upplysingar@reykjavik.is; Samtok sv.félaga & hb.svaedinu
Abending vardandi Borgarlinu - Klafakerfi

-1

***Vinsamlegast komid a réttan stad, takk.***

Gd606an dag,

Eg vil endilega hvetja ykkur til ad kynna ykkur klafakerfi i héfudborginni samhlida Borgalinu. Klafakerfi leysti
margvislegan vanda Mexico borgar ofl. borga og er ekki einungis notad til ad komast upp brekkur heldur sem

almennar samgongur.

Klafakerfi er 6dyrt i uppsetningu, raskar ekki skipulagi a jordu nidri, er ekki had annarri umferd, eykur 6ryggi par sem
stoppustodvar eru vaktadar olikt streetokerfis, gefur félki aukna orku @ medan pad daist ad fallegu umhverfi og
utsyni auk pess sem pad getur nyst i ferdapjénustu med videigandi nidurgreidslu.

https://static01.nyt.com/images/2016/12/29/world/29CABLECAR-5/29CABLECAR-5-superJumbo.jpg
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Sandra Bjorgvinsdottir

From: Orn Johnson <johnson@simnet.is>

Sent: pridjudagur, 12. desember 2017 18:28

To: Samtok sv.félaga & hb.svaedinu

Cc: Bryndis Haralds; Bryndis Haraldsdéttir; Haraldur Sverrisson

Subject: RE: Bryting bra sveedisskipulaginu "Hofudborgarsveedid 2040" vegna Borgarlinu
One: -1

Eg bakka fyrir petta bod.

Eg vil, eins og 48ur métmaela vinnubrégdum ykkar, i sumar gafud pid lika eins dags frests til pess ad kynna sér malid.
pad er kannski ekki aetlast til pess ad félk kynni sér malid.

Ljést er ad kynna parf malid mikid betur fyrir peim sem eiga ad borga brisann, sem er liklega um kr. 600.000 a hvert
mansbarn a hofudborgarsvaedinu, eda jafnvel meir.

Hefur einhver markadskonnun verid gerd um notkun pessarar pjonustu?

Eiga ibuar i Mos ad borga fyrir legginn hingad uppeftir? Hefur pad verid kynnt fyrir peim ad Borgarlinan

ar Haholti nidur i Artansholt spari kannski 2-3 minGtur ad medaltali midad vid straetd. Eg bendi 4 ad pessi lina i Mos
geeti kostad 20 milljarda krdéna.

Svor dskast fyrir fundinn @ morgun, kl. 13:30.

Annars verdi pessum fundi frestad.

Med kvediju,

Orn Johnson,

Fellsasi 9,

270 Mos.

From: Samtok sv.félaga a hb.svaedinu [mailto:ssh@ssh.is]

Sent: Tuesday, December 12, 2017 12:45

Cc: Hrafnkell A. Proppé

Subject: Bryting a svaedisskipulaginu "Hofudborgarsvaedid 2040" vegna Borgarlinu

Agzeti vidtakandi

pu sendir inn dbendingu um vinnslutillégur ad breytingu a svaedis- og adalskipulégum sveitarfélaganna a
héfudborgarsvaedinu.

Nu hafa 6ll sveitarfélogin @ hofudborgarsvaedinu akvedid ad auglysa tillogu ad breytingu a svaedisskipulaginu
Hofudborgarsvaedid 2040 pannig ad samgongu- og préunarasar fyrir Borgarlinu séu skilgreindir.

Tillagan kemur i kjolfar pess ad vinnslutillogur svaedis- og adalskipulagsbreytinga voru kynntar sameiginlega i mai og
juni sl. Vakin er athygli @ ad nu er pad einungis svaedisskipulagsbreyting sem kynnt er. Enn er unnid ad tillogum ad
breytingum & adalskipulagi sveitarfélaga. baer athugasemdir sem barust vid vinnslutillogur og sneru ad utfeerslum i
adalskipulagi eru pvi ennpa til umfjéllunar.

Med tilloga ad breytingu a sveedisskipulagi eru markadir samgongu- og préunarasar a 6llu hofudborgarsveedinu en
Borgarlina mun liggja innan peirra. Einnig eru sett fram leidbeinandi viomid sem |Uta ad uppbyggingu innan
samgongu- og préunarasa.

Breytingartillagan, 4samt umhverfisskyrslu, abendingum Skipulagsstofnunar og peim athugasemdum sem
barust vid tillogudrogin, liggur ni frammi til synis & skrifstofu SSH, Hamraborg 9, Képavogi, til og med
fimmtudagsins 18. jantiar 2018. Gognin eru adgengileg a vefsidu SSH http://ssh.is/skipulagsferli

bar sem pt hefur synt mélinu dhuga viljum vid hvetja pig sérstaklega ad kynna sér tilloguna frekar og mata
4 opid hus 4 skrifstofu SSH, Hamraborg 9, Képavogi a eftirtdldum dégum:
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midvikudaginn 13. desember kl. 11:30 — 13:30 og 15:30 — 17:30
fimmtudaginn 11. jantar kl. 11:30 — 13:30 og 15:30 — 17:30

Fyrir hond svaedisskipulagsnefndar h6fudborgarsvaedisins,

Hrafnkell A. Proppé
Svaedisskipulagsstjéri hofudborgarsvaedisins
Simi/ Tel : (+354) 580 1782 / (+354) 892 2698
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